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Uvod
Funkce lesa tvofi slozity spolecensky, tj. socidlné-ekonomicky, systém odrazejici slozitost
objektu lesa. Jsou v jednotlivych pracich rizné diskutovany a chapany co do obsahu, formy
a struktury. Pfi bliz§im zkoumani charakteru fady publikovanych systému funkci lesa je zfejmé,
Ze tato problematika neni zatim dostateCn¢ ustalena a je tvotfena spiSe ucelové, s ohledem na
konkrétni cile.
Trvale udrzitelny rozvoj je takovym zpiisobem ekonomického riastu, ktery uvadi v soulad
hospodaisky a spolecensky pokrok s plnohodnotnym zachovanim zivotniho prostfedi. Mezi
hlavni cile zde patii zachovani zivotniho prostfedi dalSim generacim v co nejméné pozménéné
podobg.
Lesnickéa strategie Evropské unie z roku 1998 deklaruje, ze evropské lesni hospodaistvi pro
zajisténi funkect, jimiz les prispiva k trvale udrzitelnému rozvoji spolecnosti, musi stat na ttech
rovnocennych pilifich — ekologickém, ekonomickém a socidlnim a kulturnim.
Zavéry mezinarodnich summitt ale i narodni dokumenty (napf. narodni lesnické programy)
dosvédcuji narlstajici vyznam ekonomického pojeti trvale udrzitelného obhospodarovani lesi,
a zvySovani vyznamu lesa pro spolecnost. Soucasné vSak také postuluji otdzky zdroji
finan¢niho kryti a potiebu jejich feseni.
Uvedené pfiistupy k lesu jsou pfedmétem oboru lidské ¢innosti — lesnictvi, pfi¢emz zakladni
filosofii soudobého lesnictvi a hospodatského vyuzivani lesi - lesni vyroby, by mél byt princip
trvale udrzitelného lesniho hospodafstvi. AvSak - pti zajiSténi ekonomické sobéstacnosti!
Produkce lesa, pti ocekavani, ze les bude plnit hlediska vicetucelového vyuzivani, se v posledni
dobé stava také diskutovanym problémem socialné-ekonomického charakteru. Pfitom, plnéni
vSech néarokli a pozadavki kladenych spolecnosti na lesy je stile a jednoznacné zavislé na
tvorbé ziskll z prodeje dieva.
V naznaceném slova smyslu se pfedmétna problematika tyka i ekonomiky staveb pro plnéni
funkeci lesa — zejména lesni dopravni sit¢ (LDS), vCetné konstatovani, Ze bez téchto staveb by
bylo zajistovani funkci lesa i napliiovani principu trvale udrzitelny rozvoje - nemyslitelné.
Nelze vsak opomijet 1 dalsi funkce LDS, napt. v ochrané lesa — pfi likvidaci kalamit, zvlasté
pak v souvislostech s lesnimi poZary. Lesni pozary jsou v zemich EU velmi vyznamnym
problémem, a relativné nizka troveni kod v CR je pfipisovana pravé rozvinuté LDS. Pocet
lesnich pozarti se v CR pohybuje roéné mezi 500 — 1000; napiiklad v roce 2016 doslo v CR

k 892 pozarim (v roce 2015 k 1740 pozariim) s Ucasti pozemni techniky jednotek poZarni
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ochrany. Funkce LDS zahrnuji tedy obecn¢ i provozni podminky pro vozidla integrovaného
zachranného systému, a v neposledni fadé i obrany statu.
V posledni dob¢ nartista vyznam lesnich cest s rozvojem venkovské turistiky a agroturistiky,
jez jsou vyznamnym zdrojem piijmi nejen v zeméd¢lstvi, ale také pro obce. V lesnickém
prostredi ptispivaji na popularizaci lesnického stavu na vetejnosti. K témto aktivitim vyznamné
pfistupuje také cykloturistika - narodni rozvojovy plan, regiondlni operacni plany a dalsi
strategické materialy krajii a mést obsahuji v tomto duchu cyklostrategie, obsahujici vedle
obecnych formulaci, environmentalni osvétu, vychovu a vzdélavani.
Podle aktudlné platnych technickych ptedpisii je zivotnost vozovek definovdna nejednotné,
nejednoznacng, ale pfedevSim tyto definice neumoziuji zivotnost ¢iselné kvantifikovat.
Zivotnost vozovky je v nékterych predpisech definovana jako &asovy tsek od dobudovani
konstrukce, béhem kterého vSechny casti vykazuji minimélni akceptovatelnou hodnotu
pouzitelnosti za predpokladu bézné udrzby. Pouzitelnosti se pfitom rozumi schopnost
konstrukce plnit provozni funkce, kam mj. patii bezpecny, plynuly, rychly, hospodarny,
pohodlny a ekologicky provoz za pfedem piedpoklddané intenzity vyuzivani. V jinych
ptedpisech je dosazeni Zivotnosti charakterizovano okamzikem, kdy dojde k opravé ¢i
rekonstrukci vozovky. Vedle ,technické zivotnosti je v jiném piedpisu definovana
I ,,ekonomicka® zivotnost, coz je Casovy usek pouzivani konstrukce do doby, kdy nahrada
konstrukce (nebo jeji ¢asti) je vyhodnéjsi, nez jeji dalsi udrzovani v provozu.
Lesni cesty se z i€etniho pohledu fadi mezi dlouhodoby hmotny nemovity majetek odpisovany.
Znamena to, ze v Case ztraci svoji hodnotu, resp. Ze se opotfebovava.
Dle legislativy jde o stavby pro plnéni funkci lesa — dle vyhlaSky MZe €. 433/2001 Sb., kterou
se stanovi technické poZadavky pro stavby pro plnéni funkci lesa — stavby lesnich cest, stavby
hrazeni bystfin a strzi, stavby odvodnéni lesni ptidy a malé vodni nadrze v lesich.
Stavby pro plnéni funkci lesa jsou obecné z ekonomického hlediska fazeny mezi tzv.
dlouhodoby majetek a teda vyhovuji obecnému tGcetnimu zatfazeni. Jedna se o majetek, jehoz
doba pouzitelnosti, ptip. provozné-technické funkce je delsi nez 1 rok.
Nékteré kategorie pro dail z ptijmi jsou definovany piimo zékonem ¢. 586/1992 Sb. o danich
z ptijmi (dale jen ,,ZDP*), vymezenim majetku a jeho odpisovanim se zabyvaji § 26 — 33 ZDP,
jinde predpisy neobsahuji zvlastni upravu, tudiZz se respektuji zauctované skutecnosti v
ucetnictvi ucetni jednotky, které se tidi ustanovenimi zdkona o ucetnictvi a provadécimi

predpisy.
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Originalita projektu spoc¢iva v problematice definovani pojmu zivotnost vozovek lesnich cest
a ptistupu ke stanoveni kategorii dle takto definované Zivotnosti. To by umoznilo:
e zpfesnéni vybéru metod a zplsobi ucetniho odpisovani,
e optimalizaci ndkladi pro opravy a udrzbu lesni cestni sité,
e dispozici podkladii pro tvorbu zdkonnych rezerv,
e podporu pii stanoveni optimalni alokace zdroji pro investicni vystavbu (pii navrzich

rozdéleni zisku).
Uvedenymi pfistupy by také mohlo dojit k souladu mezi Gcetnim a skutecnym opotiebenim
vozovek lesnich cest. Navrzena metodika a vysledky projektu tak budou mit dilezity prakticky
aspekt nejen pro management Lesti CR, s. p.
Ve vieobecné &asti je zvyraznén vyznam lesnich cest pro LH CR a jejich uZivani, jejich
zivotnosti a prislusnych ekonomickych pruméti. Jde o problematiku, jez dle autorti nebyla
dosud takto komplexn¢ pojata i feSena.
V analytické ¢asti jsou uvedeny zjisténé relevantni informace v sou¢innosti s UHUL Brandys
n. L., zejména pak metodicky pfistup a dil¢i vysledky analyzy vybranych lesnich sprav na
testovacich objektech Lest CR, s. p. - na LS Jablonec nad Nisou, LS Straznice, LS Bucovice,

LS Nové mésto na Moravé a kalamitni lesni spravé - LS Vitkov.
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1. Cil

Cilem projektu je védecky pfistup ke stanoveni redlného odhadu Zivotnosti vozovek lesnich
cest charakteru nizkokapacitnich vozovek pro téely statniho podniku Lesy Ceské republiky -
jako technického podkladu pro optimalizaci ucetnich a danovych odpisti tohoto specifického
dlouhodobého hmotného nemovitého majetku. Pozadavek optimalizace je zde o to aktualng;jsi,

jelikoz se jedna o klicovy provozni prvek infrastruktury lesniho hospodafstvi s vysokymi

hodnotovymi parametry.
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2. Stav reSené problematiky-reSerSni ¢ast

2.1. Lesni hospodarstvi
Lesni hospodaftstvi (LH) je systémovym (organizovanym) uspoiaddnim zakladnich vyrobnich
faktort, z nichz dominujici slozkou je les, vyrobnich procesi a obchodnich ¢innosti. Je
odvétvim materidlni (trzni) i nematerialni (netrzni) produkce v rdmci narodniho hospodarstvi
a soucasti tzv. lesnicko-dfevarského sektoru.
Les je mozné definovat jako jev ptirodni, ekonomicky a spolecensky. Jako jev pfirodni je les
velmi slozity heterotypicky systém — lesni ekosystém, tvofeny slozkou rostlinnou (fytocenéza),
zivocCisnou (zoocenodza) a biotopem (abiotické prostiedi). Les jako jev ekonomicky je tedy,
jestlize se stane objektem piivlastiiovani, pfi¢emz hlavnimi dlouhodobymi cili vlastnictvi lesa
a LH je regulace rustovych procesi lesnich dfevin, odnimani produkce lesa — dfivi, a socialné
ekonomické aspekty vyuzivani produkce LH. Ve vztahu k narodnimu hospodéistvi vystupuje
les jako objekt (také pfirodni bohatstvi) a LH jako odvétvi. Jako jev spolecensky je les proto,
pon¢vadz lidska spolecnost na né&j vytvaii spolecenskou poptavku — multifunkéni vyuzivani
lesa. Les zde vystupuje jako objekt (slozka) zZivotniho prostedi. (Kupéak 2006)
Jako odvétvi narodniho hospodaistvi CR je LH zafazeno pod Ministerstvo zemédélstvi Ceské
republiky — sekce lesniho hospodafrstvi. Podle oborové klasifikace ekonomickych ¢innosti je
zafazeno do sekce A Zeméd¢lstvi, lesnictvi, rybaistvi, CZ-NACE 02 — Lesnictvi a t¢zba dieva.
Lesni hospodafstvi je tedy samostatnym a znacné€ specifickym narodohospodaiskym odvétvim
a jeho zvlastnosti se projevuji v jeho postaveni, vysledcich a tizeni. Vyrobni proces LH se
vyrazné 1i8i od vyrobnich procesl ostatnich odvétvi spolecenské vyroby. Za specifika lesni
vyroby lze povazovat zejména:

¢ dlouhou vyrobni (produkéni) dobu,

e relativné kratkou pracovni dobu,

e cCasovou rozdilnost v dokoncovani vyroby,

e rozdilnou Ucast lesa ve vyrobnim procesu,

e sezénnost,

e polyfunkénost lesni vyroby,

e preménu vloZeného kapitalu ve zbozi,

e vynalozené naklady pfimo nesouvisi s vynosy,

e zuroceni vlozeného kapitalu,

e zavislost vynosu na vékové struktufe lesniho majetku,

9
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e piisobeni statu a piislusnymi kraji na vlastniky lesa,

e nizké produktivita na plosnou jednotku,

e sdruzend produkce sortimentd dieva a jinych produkti,

e vysoka mira vlastniho kapitalu,

e cizi financovani kviili nizké rentabilité je pravdépodobné nemozné,
omezeni produk¢ni alternativy z diivodu stanovistnich faktorth (Matéjicek 2015).
2.2. Lesni cesty
Pojem ,,lesni cesta® je zdkonem ¢. 289/1995 Sb., lesnim zdkonem (dale jen ,lesni zédkon®),
pouzivan celkem v péti jeho ustanovenich, a to v § 3, odst. 1, pism. a) a b) definujicimi pojem
,»pozemky urcené k plnéni funkei lesa®, v § 13, odst. 2, pism. ¢) upravujicim zdkladni povinnosti
pii uzivani pozemkl urcenych k plnéni funkci lesa, v § 20, odst. 1, pism. j), obsahujicim zdkaz
jizdy na kole, na koni, na lyzich nebo na sanich mimo lesni cesty a vyznacené trasy, a kone¢n¢
v § 21, odst. 2 o ndhradach za poskozovani lesa. Ptes tuto relativné ¢astou frekvenci zadné z
oznacenych ustanoveni pojmem ,,lesni cesta® nijak nedefinuje. O piekonani tohoto nedostatku
od samého pocatku usiloval doktrindrni vyklad, ktery v dobé té€sné nasledujici po nabyti
ucinnosti lesniho zakona6 nad textem § 20, odst. 1, pism. j) formuloval zavér, ze ,,lesnimi
cestami se v této souvislosti rozumi vSechny lesni cesty, tedy lesni cesty katastrované i
nekatastrované, zpevnéné i nezpevnéné, ale i svaznice, zietelné piiblizovaci linky apod., na
kterych pfi jizd€ na kole, na koni, na lyzich nebo na sanich nemtiZze dojit k poskozeni lesniho
porostu ani pudniho povrchu — alesponi ne zpisobem, ktery by zpisobil horsi nasledek, nez
ptiblizovani dfeva.” Byt jde o vyklad zjevné spiSe extenzivni, neexistuji zddné divody mu
vytykat nespravnost, a to jiz z toho prostého diivodu, Ze neexistuji argumenty schopné osveédcit
opak. Pocinaje 1. 1. 2002 ovSem doslo k podstatné zméné pravni situace, nebot’ pojem ,,lesni
cesta® se dockal legalni definice, a to ve vyhlasce ¢. 433/2001 Sb., kterou se stanovi technické
poZadavky pro stavby pro plnéni funkci lesa. Podle jejiho § 2, odst. 1, pism. a) se lesni cestou
rozumi ,,0¢elovd komunikace, kterd je soucasti lesni dopravni sité, ur¢ena k odvozu dfivi,
dopravé osob a materidlu pouze v zdjmu vlastnika lesa a pro priijezd specialnich vozidel.
Umoziiuje bezpeény celoroéni nebo sezonni provoz.“ Uéelova komunikace pak je v § 7, odst.
1 zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v platném znéni, definovéna jako
,»pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnika
téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi

nebo k obhospodatrovani zemédélskych a lesnich pozemkii*“; pozemni komunikace sama je v §

10
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2, odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb. charakterizovana jako ,,dopravni cesta uréena k uziti silnicnimi
a jinymi vozidly a chodci, v€etn¢ pevnych zatfizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti.“ Ackoliv vSechny citované pojmové definice slouzi pouze pro ucely aplikace
piedpist, v nichz jsou obsazeny, lze ofekavat a akceptovat jejich analogické pouziti 1 pfi
vykladu lesniho zédkona. Ze spojeni téchto definic pak vyplyva vyznamny zavér, ze lesni cestou
pro ucely vykladu téch ustanoveni lesniho zdkona, v nichz se s timto pojmem setkame, je v
soucasné dob¢ pouze lesni cesta 1) majici charakter stavby a 2) umoziujici prijezd silni¢nich
a jinych vozidel, nikoliv vSak jiz komunikace typu ,,zfetelnych ptiblizovacich linii* a obecn¢
jakakoliv komunikace, po niz je schopna se pohybovat pouze specializovand lesni technika a
nikoliv silni¢ni vozidla. Plati-1i, jak bylo shora uvedeno, Ze vSechny lesni cesty jsou uc¢elovymi
komunikacemi ve smyslu § 7, odst. 1 zdkona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v
platném znéni, plati rovnéz pro n¢ zékladni pravidlo zakotvené v § 19, odst. 1 téhoz zakona, ze
,,v mezich zvlastnich ptedpisii upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a za podminek
stanovenych timto zdkonem smi kazdy uzivat pozemni komunikace bezplatné obvyklym
zpusobem a k tceltim, ke kterym jsou uréeny, pokud pro zvlastni ptipady nestanovi tento zakon
nebo zvlastni predpis jinak. Uzivatel se musi pfizplsobit stavebnimu stavu a dopravné
technickému stavu dot¢ené pozemni komunikace.
Dalsi definici uéelové komunikace lze nalézt v CSN 73 6100 Nazvoslovi silniénich
komunikaci. Lesni cesty jsou v CR definovéany a kategorizovany v CSN 73 6108 Lesni dopravni
sit’ (novelizace vyhlaSena v roce 2016). Lesni dopravni sit’ (LDS) je zde definovana jako
dopravni zatizeni v§eho druhu slouzici k dopravnimu zptistupnéni lesi a jejich propojeni se siti
vefejnych podzemnich komunikaci, k soustfed’ovani a doprave diivi a jinych produkti lesa,
k dopravé osob, materiald a stroji v souvislosti s hospodafenim v lese, s provozovanim
myslivosti atd. Lesni cestni sit’ (LCS) tvoii souc¢ast LDS. Lesni cesty slouzi k dopravnimu
zptistupnéni lesti. Soucasti LCS jsou i lesni sklady, vyhybny, obratist¢, body zachrany,
heliporty apod.
Vyhlaska ¢. 433/2001 Sb., kterou se stanovi technické poZadavky pro stavby pro plnéni funkci
lesa, uvadi pojem lesni cesta jako ucelovou komunikaci, ktera je soucasti lesni dopravni sité,
urcend k odvozu dfivi, dopravé osob a materialu pouze v zajmu vlastnika lesa a pro prijezd
specialnich vozidel. Umoziiuje bezpecny celoro¢ni nebo sezonni provoz.
Podle § 3 zékona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nekterych zédkonu (lesni zakon), jsou
vSechny nezpevneéné lesni cesty, nejsou-li $ir§i nez 4 m a také zpevnéné lesni cesty, soucasti

pozemku urcenych k plnéni funkci lesa.
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Cesty odvozni, které vytvaii spojeni uvniti' lesnich komplext, a zarucuji bezpecny celoro¢ni
nebo sezonni provoz, jejich struktura vyplyva ze Setfeni lesniho hospodatského planu a byva
stanovena metodou optimalizace lesni dopravni sité.
Lesni priblizovaci cesta vytvaii spojeni uvniti lesnich komplexi, zpravidla spojuje piiblizovaci
linky s odvoznimi cestami.
Priblizovaci linky jsou soucasti lesni dopravni sité a slouzi vyhradné k vyklizovanym dfivi
z porostl a naslednému piiblizovani. Jsou vedeny po neupraveném terénu bez odstranéni vrchni
vrstvy zeminy.
Kategorie lesnich cest je tfidici znak spolec¢ny pro lesni cesty téhoz dopravniho vyznamu
Z hlediska lesniho provozu. CSN 73 6108 rozdéluje lesni cesty do 4 skupin, tedy na lesni cesty
1. az 4. tfidy, a samostatné zmifnuje lesni stezky a lesni péSiny.

Lesni cesty 1. Ttidy - 1L: odvozni cesty umoziujici svym prostorovym uspotadanim

a technickou vybavenosti celoroéni odvoz navrhovym vozidlem. Cesty jsou vzdy opatfeny
vozovkou z riznych stavebnich materialt, volna §itka cesty min. 4,0 m. Maximéalni podélny
sklon nivelety cesty je 10 %, v extrémnich horskych polohéach 12 %.

Lesni cesty 2. tiidy - 2L1: odvozni cesty se sezonnim az trvalym provozem, jsou opatieny

jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem, ptipadné provoznim zpevnénim.

Lesni cesty 2. tiidy - 2L2: odvozni cesty se sezonnim provozem, nezpevnéné. Vyskytuji se

pouze na inosnych podloZich.

Lesni cesty 3. tfidy - 3L: vyvaZeci a pfiblizovaci cesty sjizdné pro traktory, specidlni vyvazeci

a priblizovaci prostfedky. Minimalni volna Sifka cesty 3,0 m. Povrch mtize byt opatien
provoznim zpevnénim, ¢asteCnym provoznim zpevnénim nebo bez zpevnéni. Technicka
vybavenost omezena jen na zpevnéni povrchu, zlepSeni podloZi a na nutné odvodnéni.

Lesni cesty 4. tfidy - 4L: minimalni Sitka koruny 1,5 m, bez technické vybavenosti.

Jako dal§i funkce lesnich cest uvadi K1¢, Zacek (2008) naptiklad tyto:

e roz¢lenovali, spravni a krajinotvornou;

e vyzkumnou, vychovnou, vzdélavaci;

e mysliveckou (pestrost a zvySeni dostupné potravy na svazich cest, leh¢i pohyb zvétre —
e 1po cestach zeyjména v zim¢ a v noci, doprava krmiva i ulovené zvéte, lepsi dostupnost
e pro osoby vykonavajici péc¢i o zvet apod.);

e turisticko-sportovni, rekreacni a zdravotni,

e protipozarni, ochrann¢ preventivni, ochranarskou;

12
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e vojenskou, strategickou, bezpecnostni;
e protierozni (u odvoznich cest se snizuje celkova eroze ptdy, ktera by vznikla
pii pfiblizovani dieva pii absenci odvoznich cest).
Seznam patnacti nejcastéjsich ucelt vyuziti lesnich cest sestavil Poto¢nik (1998):
lesnictvi;
zpiistupnéni a propojeni vesnic;
myslivost;
zptistupnéni chat, chalup a chatatskych oblasti;
zptistupnéni farem;
zptistupnéni loveckych chat a chalup;
zptistupnéni rezervaci s volné Zijicimi zivocichy;
zptistupnéni horskych chat a chalup;
tranzitni vyuziti;
turistické vyuZziti;
policejni pouziti;
zemédéElské vyuziti,
vojenské pouziti;
vyuziti pti sbéru lesnich ploda;
VyuZiti pro sport a rekreaci.
Povrh lesnich cest je kryt vozovkou, kterd je dle kategorie cesty konstruovana z nékolika vrstev
rizn¢€ zpracovanych stavebnich materiali a svou konstrukci zarucuje unosnost pro provoz
navrhového vozidla (viz CSN 73 6100). Z tohoto pohledu je ziejmé, Ze kazda vozovka bude
mit pravdépodobné jinou dobu Zivotnosti.
Lesni dopravni sit a jeji parametry maji vyznamny vliv na ekonomické parametry tézebniho
procesu a dalSich praci v lese. Rozvinuta sit cest zpfistupfiuje porosty a umoznuje racionalni
tézbu dievi a optimalni obhospodatfovani lesa (KI¢ et al. 2006).
Planovani a vyvoj zpfistupnéni pro provoz lesni t€Zby jsou dulezitou c¢asti lesniho
hospodatského procesu (Murray 1998).
Lesni cesty jsou nevyhnutelnym prostfedkem pro uskuteciiovani vSech péstebnich i obnovnych
zaméra (vCetné dopravy) v lesnim hospodaistvi. Umoznuji promyslené zasahy do lesnich
porostl, jejich obnovu a ucelné obhospodatovani. Vhodné zvolena a vybudovana sit lesnich
cest je predpokladem plnéni hospodaiskych (produkénich) a dalSich celospolecensky
dilezitych funkei lesa (KI¢, Kralik 1991).
13
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Hustota sité roste s intenzitou hospodaieni a intenzivni lesni hospodatstvi vznika, teprve muize-
li se opfit o dostatecné hustou dopravni sit cest (Matyas 1957). Optimalni zptistupnéni lesi a
lesnich komplexii je mozné vyjadiit optimalni hustotou lesnich cest.
Soucasna primérna hustota lesnich odvoznich cest v lesich Ceské republiky je 18 m na hektar
(Zagek, KI&, 2009). Aviak v jednotlivych oblastech CR je hustota lesni sité rozdilna.
V porovnani s Némeckem a Rakouskem je hustota lesnich cest v CR mirné podprimérna.
V Némecku se pohybuje od 15 do 25 m na hektar, v Rakousku mezi 20 — 30 m na hektar (Demir,
2007).
Dtlezitost lesni dopravni sit¢ doklada i fakt, ze kazdoro¢né plynou na vystavbu, rekonstrukci,
modernizaci, opravy a udrzbu lesnich cest nemalé finan¢ni prostiedky.
Lesy Ceské republiky v roce 2015 investovaly do vystavby, modernizace a rekonstrukce lesnich
cest vice nez 701 mil. K&, coz ¢inilo 72,7 % stavebnich investic (LCR, 2016). Dal3i prostfedky
pak statni podnik vynalozil na opravy cest a svaznic. V roce 2015 Cinily vlastni naklady na
vykon opravy cest a svaznic 876 K& na 1 ha lesni pady (LCR, 2016). Objemem ro&né
vynalozenych finanénich prostiedku se fadi mezi pfedni investory a vefejné zadavatele v oblasti
ucelovych komunikaci v odvétvi stavebnictvi-pozemniho stavebnictvi.
Optimalizaci se obecné rozumi proces vybéru nejlepsiho feseni za danych podminek. Optimalni
zptistupnéni lesnich porosttl je zdkladem pro Fadné a trvale udrzitelné lesni hospodaieni v Ceské
republice. Kvalita dopravniho zpfistupnéni statniho a nestatniho sektoru je rozdilna. Program
rozvoje venkova usiluje 0 zménu tohoto stavu (viz Evropsky zeméd¢€lsky fond rozvoje venkova,
Program rozvoje venkova pro roky 2014 — 2020).
2.3 Dlouhodoby majetek v prostiedi ¢eskych uéetnich standardu.
Dlouhodoby majetek je dulezitou a podstatnou soucasti aktiv spole¢nosti. Podnikateli jsou
k jejich ekonomické ¢innosti vyuzity dvé zakladni slozky majetku (aktiv) — majetek dlouhodoby
a kratkodoby. Kratkodoby majetek je charakteristicky svou jednordzovou spotiebou,
dlouhodoby majetek je v podniku uchovavéan vice nez jeden rok. Celou potfizovaci cenu
dlouhodobého majetku neni mozno zahrnout do ti€etnich a potazmo danovych naklada (vydaji)
v jediném ucetnim a zdanovacim obdobi, vstupni cena je do ndkladi (vydajil) pfenasSena
postupné ve vice obdobich formou odpisti dlouhodobého majetku. (Valouch, 2010)
Odpisy dlouhodobého majetku se déli podle Valoucha (2010) do dvou skupin:
* ucetni odpisy

* danové odpisy

14



Projekt Grantové sluzby LCR

Navrh metodiky odpisovani vozovek lesnich cest na zdklade stanoveni jejich Zivotnosti

Zavére€nd zprava.

2.3.1 Hmotny majetek z hlediska dané z pFijmui

Hmotny majetek je vymezen v § 26 odst. 2 ZDP.

Podle uvedeného zakona je hmotny majetek ¢lenén:

Samostatné hmotné movité véci, jejich vstupni cena musi byt vyssi nez 40 000 K¢
a doba pouzitelnosti delsi nez jeden rok. Samostatné hmotné movité véci musi spliovat
ob¢ podminky pro zatfazeni do hmotného majetku. Neni-li splnéna jedna z podminek,
nejedna se o hmotny majetek, ale o drobny hmotny majetek nebo spotiebni material.
Budovy, domy a jednotky nezahrnujici pozemek jsou hmotnym majetkem vzdy bez
ohledu na vysi hodnoty a dobu pouzitelnosti. Jednotka je tvofena bytem ¢i nebytovym
prostorem a podilem na spole¢nych ¢astech domu.
Stavby jsou hmotnym majetkem vzdy bez ohledu na vysi ocenéni a dobu pouzitelnosti.
Stavbou se rozumi veSkera stavebni dila, kterd vznikaji stavebni nebo montazni
technologii.
Péstitelské celky trvalych porostli jsou hmotnym majetkem, nezavisle na vysi vstupni
ceny, ale musi splitovat danou dobu plodnosti delsi nez tii roky.
- ovocné stromy vysazené na souvislém pozemku o vymeéte nad 0,25 ha v hustoté
nejméng 90 stromt na 1 ha,
- ovocné kefe vysdzené na souvislém pozemku o rozmérech nad 0,25 ha v
hustoté nejméné 1000 ket na ha,
- chmelnice a vinice vzdy, bez dalSich omezeni.
Dospéla zvitata a jejich skupiny patii do hmotného majetku, pokud jejich vstupni cena
je vyssi nez 40 000 K¢.

Jiny majetek zahrnuje:

technické zhodnoceni, které nezvysSuje vstupni cenu a zlstatkovou cenu

hmotného majetku,

- vydaje na otvirky novych lomt, piskoven a hlinist, pokud nezvySuji vstupni
cenu nebo zustatkovou cenu hmotného majetku,

- technické rekultivace,

- vydaje souvisejici s finanénim leasingem. (zdkon ¢. 586/1992 Sb., o danich

z piijmi, ve znéni pozdéjsich predpist).
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Technické zhodnoceni
Technické zhodnoceni predstavuje vydaje na dokoncené nastavby, pfistavby a stavebni upravy,
rekonstrukce a modernizace majetku, pokud cena technického zhodnoceni presahla 40 000 K¢.
(Prudky, Lostak, 2014)
Pokud je tato hodnota niz8i, mize se poplatnik rozhodnout, zda zvysi hodnotu vstupni ceny
(VC) nebo ho zahrne jednorazoveé do danovych naklada (vydaja).
Po dokonceni véci a splnéni technickych funkci stanovenych pravnimi ptedpisy, napf.
stavebnimi, poZarnimi, bezpecnostnimi, ekologickymi a hygienickymi se stava majetek
uvedeny do pouzivani hmotnym majetkem. (dle ZDP).
Technickym zhodnocenim nazyvame také vydaje na dokonené nastavby, piistavby
a stavebni upravy. Ddle pak vydaje na rekonstrukci, pii které se méni technické parametry
a o vydaje na modernizaci. Technické zhodnoceni zvySuje VC hmotného a nehmotného
majetku.
V ramci technického zhodnoceni muze také jit o rekonstrukci a modernizaci, ktera je
definovana ZDP v § 32a a §33. Rekonstrukce jako zdsahy do majetku, které maji za nésledek
zménu jeho uUcelu nebo technickych parametrii. Modernizace je rozsifeni vybavenosti nebo
pouzitelnosti majetku.
Technické zhodnoceni vs. oprava a udrZovani
Problematické u dlouhodobého majetku je stanoveni rozdilu mezi tim, co je technické
zhodnoceni, oprava a udrZovani.
Oprava a udrzba je definovana jednak v ob¢anském zakoniku a také ve vyhlasce ¢. 500/2002
Sb., kde opravou se odstraniuji u€inky castecného fyzického opottebeni nebo poskozeni za
ucelem wuvedeni do predchoziho nebo provozuschopného stavu. Uvedenim do
provozuschopného stavu se rozumi provedeni opravy i s pouzitim jinych neZ pivodnich
materialdi, dila, soucasti nebo technologii, pokud tim nedojde k technickému zhodnoceni.
UdrZbou se rozumi soustavna &innost, kterou se zpomaluje fyzické opotiebeni a predchéazi
porucham a odstrafuji se drobnéjsi zavady.
Technické zhodnoceni na rozdil od opravy neni okamzitym ndkladem, ale dostava se do
nakladii postupné formou odpisi aZz po dokonceni praci. Spodni hranice technického
zhodnoceni je hodnotové limitovana ¢astkou 40 000 K¢, kdeZto oprava nema spodni ani horni

limit. Technické zhodnoceni nemusi vZzdy nutné znamenat naturdlni prirastek majetku.
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Technické zhodnoceni stavby jsou také stavebni zasahy do konstrukce stavby. Technické
zhodnoceni piedpoklada existujici projektovou dokumentaci s rozpocétem, z kterého lze zjistit
ceny jednotlivych praci.
Pro zvysSeni pravni jistoty daftovych subjekti je od 1. 1. 2008 v piipad¢ problémiim s urenim
technického zhodnoceni mize poplatnik, ktery bude provadét, provadi nebo provedl zasah do
majetku pozadat mistn¢ ptislusného spravce dan€ o vydani rozhodnuti o zavazném posouzeni,
zda je tento zasah do majetku technickym zhodnocenim. Podani zadosti je zpoplatnéno dle
zdkona ¢&. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich ¢astkou 10 tis. K&. Zadost musi obsahovat
nalezitosti uvedené v § 33a.
Opravy lesnich cest
Opravy lesnich cest — opravami se odstranuji vady, opotiebeni a poskozeni vétSiho rozsahu.
Jedna se zejména o:

e vyspraveni vytlukli, vymrazkli a vyrovnani povrchu,

e opravy souvislych poskozenych usekt, pokud nedochézi ke zlepSeni parametri cesty,

e vetsi opravy podélného a pricného odvodnéni,

e opravy cestnich stavebnich prvkd,

e opravy a doplnéni bezpecnostnich zatizeni,

e 7ajisteni stability zafezovych a ndsypovych svaht,

e zajiSténi nasypovych svahl ohrozZenych ptilehlym tokem,

e uzemnich cest zpevnéni vozovkou ¢i provoznim zpevnénim,

e odstranéni nadmérného opotiebeni cesty.
Udrizba lesnich cest
Zimni udrZzba na lesnich cestdch zahrnuje zejména odklizeni sn¢hu z jizdniho pruhu, oSetieni
cest posypem a instalaci snéhovych zabran vcetné jejich udrzby.
Letni (stavebni) adrzba zahrnuje:

a) udrzbu vozovky a provozniho zpevnéni,

b) udrzbu a ¢isténi krajnic,

€) udrzbu a ¢isténi odvodnovaciho zatizeni,

d) odvodnovani podlozi,

e) udrZovani stability svahu,

f) udrzbu cestnich stavebnich prvk,

g) udrZbu bezpecnostnich zafizeni a dopravnich znacek,
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h) udrZzovani rozhledového pole ve smérovych obloucich.

Rekonstrukce lesnich cest — predmétem rekonstrukce je zejména:

roz§iteni obloukt zajist'ujicich bezpecny priujezd pozadovanych vozidel,

vytvofeni rozhledovych poli ve smérovych obloucich,

ziizeni vozovky nebo provozniho zpevnéni,

obnova a doplnéni podéIného a pticného odvodnéni,

opravy cestnich stavebnich prvki, pfi kterych se neméni jejich ucel nebo technické
parametry,

doplnéni technického vybaveni opatienimi a predméty zajisStujicimi bezpecnost
provozu (rekonstrukce na odvozni cestu),

uprava zausténi lesnich cest na vetejné pozemni komunikace,

uprava useki s nepiiznivym podélnym sklonem,

vybudovani vyhyben,

vybudovani a Gpravy skladek drivi.

2.3.2 Dlouhodoby hmotny majetek podle u¢etnich predpisi

Dlouhodoby hmotny majetek je charakterizovan ve vyhlasce ¢. 500/2002 Sb., k zakonu ¢.

221/2015 Sb., o Gcetnictvi, ve znéni pozd¢jsich piedpist.

Clenéni dlouhodobého hmotného majetku:

Pozemky patii do dlouhodobého hmotného majetku bez ptihlédnuti k vysi ocenéni, ale
pouze v piipadé€, pokud se nejednd o zbozi. Polozka pozemky nezahrnuje soucésti
pozemku, které jsou odpisovany, jako stavby, péstitelské celky trvalych porostl a jiny
dlouhodoby hmotny majetek.
Stavby se tadi do dlouhodobého hmotného majetku bez ohledu na jejich cenu a dobu
pouzivani. Zahrnuji budovy, haly, stavby, vodni dila, pravo stavby, pokud se nejedna
o zboZi, technické rekultivace, byty a nebytové prostory vymezené jako jednotky.
Samostatné hmotné movité véci a jejich soubory zahrnuji:
- ptfedméty z drahych kovil bez ohledu na vysi ocenéni,
- samostatné hmotné movité véci a soubory hmotnych movitych véci, které jsou
v podniku pouzivany dobu delsi nez jeden rok a maji hod-notu ocenéni, kterou
stanovila ucetni jednotka ve vnitinim pfedpisu, napt. stroje, pfistroje, zatfizeni

nebo dopravni prostiedky.
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Péstitelské celky trvalych porostl zahrnuji ovocné stromy nebo ovocné kete, které jsou
vysazené na souvislém pozemku s vymérou nad 0,25 ha v hustoté nejméné 90 stromil
nebo 1 000 ket na 1 ha. Do péstitelskych celktl trvalych porostt fadime vzdy vinice
a chmelnice.
Dospéla zvitata a jejich skupiny (napf. stada, hejna), ktera jsou v podniku chovana dobu
delsi nez jeden rok a maji ur¢itou hodnotu ocenéni, kterou stanovi tcetni jednotka pfi
dodrzovéani principu vérného a poctivého zobrazeni majetku.
Jiny dlouhodoby hmotny majetek obsahuje nerostna loziska, umélecka dila, ktera nejsou
soucasti stavby, sbirky, movité kulturni pamatky nebo pifedméty kulturni hodnoty,
vécna bifemena k pozemku a stavbé (s vyjimkou prava na uzivani) bez ohledu na vysi
ocenéni.
Nedokonceny dlouhodoby hmotny majetek zahrnuje dlouhodoby hmotny majetek, ktery
je pofizovan do podniku, a to po celou dobu jeho pofizovani az po uvedeni
dlouhodobého hmotného majetku do uzivani.
Poskytnuté zalohy na dlouhodoby hmotny majetek obsahuji vSechny kratkodobé
a dlouhodobé zalohy poskytnuté na potizeni dlouhodobého hmotného majetku.
Ocetiovaci rozdil k nabytému majetku znamena kladny nebo zaporny rozdil:

- mezi ocenénim obchodniho zavodu nabytého ptevodem nebo pie-chodem za

uplatu nebo vkladem,
- mezi ocenénim majetku a zdvazki v ramci pfemén obchodni korporace,
- a souhrnem ocenéni jednotlivych sloZzek majetku v Gcetnictvi G€etni jednotky
prodavajici, vkladajici, zanikajici nebo rozdélované odStépenim sniZeny

o ptevzaté dluhy. (vyhlaska ¢. 500/2002 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisi).

S ohledem na vyznam, vérny a poctivy obraz ucetnictvi a finan¢ni situaci ucetni jednotky, je

mozné dle § 56 odst. 3 V250 zohlednit pfi odepisovani ptedpokladanou zbytkovou hodnotu.

Tato hodnota predstavuje castku, kterou by mohla tcetni jednotka ziskat v okamZiku

predpokladaného vyfazeni majetku. Céastka nebude odepsana do okamziku predpokladaného

vyfazeni majetku a jednotka musi tuto ¢astku zdtvodnit. Zbytkova hodnota je dale snizena o

piedpokladané ndklady spojené s vyrazenim. Metoda ma Siroké vyuziti v ptipadech, kdy je s

vysokou pravdépodobnosti zfejmé, ze odpisovany majetek bude prodan za hodnotu vyznamnou

pro ucetni jednotku. (Bulla a kol., 2010)
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Dlouhodoby hmotny majetek vznikd v okamziku, kdy je pofizovany majetek zatazen do

uzivani. Zatazenim do uzivani se rozumi dokonceni véci a zajisténi vSech technickych funkci

a zaroven splnéni povinnosti danych zvIlastnimi pravnimi piedpisy pro uzivani tohoto majetku.

(vyhlaska ¢. 500/2002 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisi).

2.3.3 Rozdily v ucetnim a daniovym pojeti dlouhodobého majetku

Dlouhodoby hmotny majetek se miize posuzovat z danového nebo ucetniho pohledu, oba

pohledy se lisi.

Tab. 1 Rozdily v ucetnim a danovém pohledu na dlouhodoby majetek

Dlouhodoby hmotny majetek z dafiového

Dlouhodoby hmotny majetek z ti¢etniho

nezahrnujici pozemek

hlediska hlediska
X Pozemky
Stavby, budovy, domy a jednotky Stavby

Samostatné hmotné movité véci

Samostatné hmotné movité véci a jejich
soubory

Pé&stitelské celky trvalych porostl

Pé&stitelské celky trvalych porostl

Dospéla zvifata a jejich skupiny

Dospéla zvitata a jejich skupiny

Jiny majetek Jiny dlouhodoby hmotny majetek
X Nedokonceny dlouhodoby hmotny
majetek
X Poskytnuté zalohy na dlouhodoby
hmotny majetek
X Oceinovaci rozdil k nabytému majetku

2.3.4 Dlouhodoby majetek dle mezinarodnich ucetnich standarda IAS

Pozemky, budovy a zafizeni — |AS 16

Prvni verze standardu byla pfijata jako platna v roce 1983. Novelizace stavajici verze probéhla
v roce 1993, o dva roky pozdéji, v roce 1995 vstoupil novelizovany standard v platnost.
Posledni novela z roku 2003 vstoupila v platnost 1. ledna. 2005. (Krupova, 2009)

Standard IAS 16 je stéZejnim dokumentem, ktery, jak uvadi Dvotakova (2009) upravuje oblast
dlouhodobych hmotnych aktiv. Obecné dlouhodoby hmotny majetek zahrnuje aktiva, které
ucetni jednotce slouzi pro dlouhodobé uzivani pii bézné podnikové ¢innosti. Hlavnim cilem
standardu je uznani pozemki, budov a zatfizeni, jako polozek aktiv rozvahy. Déle se zabyva
oceniovanim, problematikou oprav, odpisovanim, technickym zhodnocenim a vyfazenim
majetku. Dulezité jsou 1 uvedené pozadavky na zvetejnéni téchto udaji v ptiloze k ucetni
uzavérce. (Krupova, 2009) Majetkem, uzivanym vlastnikem, jsou hmotna aktiva (pozemky,

budovy, zafizeni) kterd jsou podle Dvotakové (2009):
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e drzena spolecnosti z divodu vyuziti ve vyrobé, zdsobovanim
e adodavanim zbozi a sluzeb, nebo pro administrativni ucely, o¢ekava se, ze budou
vyuzivany vice nez jedno obdobi.
Pokud maji byt pozemky, budovy a zafizeni formalné uznany jako aktiva, musi, jak
poukazuje Dvorakova (2009), spliiovat kritéria:
e predpoklad, ze aktivum pfinese ekonomicky uzitek ucetni jednotce,
e pofizovaci cena polozky je spolehlivé méfitelna.
Podminky pro vykdzani aktiv jsou uvedeny v koncepnim ramci. Pii zaniku platnosti téchto
kritérii, je nutné majetek vytadit z rozvahy pomoci jednordzového odpisu zistatkové hodnoty
majetku. (Krupova, 2009) V ptipadé vykazovani a u¢tovani dlouhodobého hmotného majetku
musi Gcéetni jednotka rozhodnout na zaklad¢ Gcelu pouziti majetku, kterym standardem se bude
fidit. Podstatné a klicové je rozliSeni standardti IAS 16 a IAS 40, protoze tyto dva standardy
jsou odlisné jednak v pripadé uctovani, vykazovani dlouhodobého hmotného majetku, ale
1 v pfipadech Uc¢tovani. Vymezeni aktiv, kterd jsou upravena IAS 16 bylo uvedeno vyse.
(Krupova, 2009) Standard IAS 40 — Investice do nemovitosti vymezuje mMmajetek, drzeny za
ucelem dosazeni piijmu z ndjemného, z divodu kapitalového zhodnoceni, nebo z obou diivodu.
(Krupova, 2009) Pro spravnou klasifikaci aktiv v ramci IAS 16 je nutné uvést majetek, ktery
do ptsobnosti standardu podle Dvorakové (2009) nepatfi:
Specificka dlouhodoba hmotna aktiva k pouZivani
e lesyapodobné obnovitelné ptirodni zdroje a ostatni biologicka aktiva (upraveny v IAS
41 — Zemedélstvi),
e prava k nerostim, prizkum a tézba nerostl, ropy, zemniho plynu a podobnych
neobnovitelnych zdrojt (upravena v IFRS 6 — Prtizkum a hodnoceni nerostnych zdroja.*
Dlouhodoba aktiva, ktera jsou porizena podle Dvorakové (2009) formou financniho
leasingu (samostatné upravena v IAS 17)
Dlouhodoba aktiva, ktera nejsou podle Dvoiakové (2009) urcena k pouzivani:
e ,.majetek, ktery je pofizen jako investice do nemovitosti (IAS 16 se vztahuje pouze na
investice do nemovitosti, které¢ nejsou dokonceny, dokoncené investice do nemovitosti
jsou upraveny v IAS 40),
e pozemky, budovy a zafizeni, které jsou bézn¢ drzeny za icelem prodeje, jsou soucasti

zasob (upraveny standardem IAS 2),
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e dlouhodoba aktiva, ktera maji byt vyfazena (prodejem, jinym zptisobem), tato aktiva se
neodpisuji, jsou ocenéna na bazi dvou hodnot — ucetni hodnoty a fair value snizené
o odhadnuté naklady prodeje.*

2.3.5 Metody odepisovani dle ceskych acetnich standardi
Pouzivanim majetku se snizuje jeho hodnota a obecnym nastrojem, jimz se toto snizeni hodnoty
majetku vyjadfuje, jsou odpisy. Mezi zakladni metody odepisovani dlouhodobého hmotného
majetku, které je mozno vyuzit, jak uvadi Valouch (2010), patii metoda ¢asova, vykonova, a
nove (od 1. ledna 2010) metoda komponentniho odepisovani.
Metoda ¢asova
Metoda casovd se dale déli podle Valoucha (2010) na tfi zdkladni varianty ucetniho
odepisovani:
* rovnomérné ucetni odpisy,
» zrychlené ucetni odpisy,
* zpomalené ucetni odpisy.
Zpusob odepisovani by mél byt zvolen dle charakteru dlouhodobého hmotného majetku.
Majetek, ktery je pfi uzivani opotiebovavan rovnomérné, by mél byt odpisovan pomoci
rovnomérnych Ucetnich odpisli, naopak majetek, ktery v priibéhu prvnich let se opotiebovava
intenzivnéji, nez v letech nasledujicich by mél byt odpisovan pomoci zrychlenych ucetnich
odpist. Zpomalené odpisy jsou vhodné pro majetek, ktery ztraci svou hodnotu zejména na
konci své zivotnosti. (Valouch, 2010)
Spravny okamzik pro uplatnéni ucetnich odpisi casovou metodou je v zdsadé tehdy, kdy se
dany majetek stava uéetné dlouhodobym hmotnym majetkem. Uetni odpisy se poéitaji
s presnosti na dny, nebo v Cast&jSich ptfipadech na kalendaini mésice. Optimalné je UcCetni
odpisovani zahajeno od pocatku meésice nasledujiciho po mésici, v némz se majetek ucetné
stane dlouhodobym hmotnym majetkem. (Valouch, 2010)
Rovnomérné ucetni odpisy — podle vySe uvedeného plati doporuceni této metody odepisovani
pro majetek, u kterého opotiebovavani probiha rovnomérné. V kazdém roce odepisovani je
odepsana a do ucetnich nakladii prevedena stejnd vyse ceny majetku. Pokud je majetek potizen
Vv pribéhu ucetniho obdobi, musi ucetni jednotka spocitat ptislusnou ¢ast odpisu za dané tcetni
obdobi. (Valouch, 2010)
Zrychlené (degresivni) ucetni odpisy — doporuceno u majetku, jehoz hodnota je ztratova

piedevS$im v prvnich letech odepisovéani. V nasledujicim roce je vzdy odepsana nizsi Cast
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hodnoty majetku, nez v roce predchozim. Nejvétsi rocni odpis je vykdzan v prvnim roce
Zpomalené (progresivni) odepisovani — pouzivan v piipadé, kdy je pfedem ziejmé, ze majetek
bude ztracet hodnotu na konci Zivotnosti. Pfi pouzivani zpomalenych odpist plati, ze z hodnoty
dlouhodobého hmotného majetku je v kazdém dal§im roce odepisovani odepsana vyssi ¢astka,
nez v roce piredchozim. (Valouch, 2010)

Metoda vykonova

Metoda je dle Valoucha (2010) vhodna v piipadé, kdy je predem zndma vyse vykonu. Mira
opotiebeni neni zavisla na mife skute¢ného vyuziti majetku. Vykonova metoda ma vyuziti pro
odpisovani dopravnich prostfedkti, vyrobnich stroji apod. Pii vypoctu je stanoven tzv.
Odpisovy koeficient, s jehoz pomoci je v zavislosti na vyuziti majetku odpisovana jeho
hodnota. Uvedené moznosti odepisovani dlouhodobého hmotného majetku nemusi byt nutné
vyuzity, jak uvadi Valouch (2010), mizou byt feSeny i jinymi zplsoby (napf. stanoveni
procentudlni sazby ro¢nich, nebo mési¢nich odpisti). Musi byt vSak respektovana ustanoveni
§ 7 odst. 2 ZU a také vyjadreni skute€ného opotiebeni dlouhodobého hmotného majetku.
Komponentni odpisovani

Metodu komponentniho odpisovani je mozné nové vyuzit od 1. 1. 2010. Tato forma
odepisovani se tyka zejména bytt, nebytovych prostort, staveb a samostatnych movitych véci
a soubori véci. Komponentni odepisovani je vhodné pro celky, jejichZ jednotlivé ¢asti budov
a stroji maji riiznou dobu Zivotnosti a zavedenim dané formy odpisovani je mozné reagovat na
tuto skutecnost a odepisovat majetek jako jeden celek, pficemz je zohlednéna doba Zivotnosti
jednotlivych komponent. Metoda komponentniho odepisovani se fidi § S6a V500. (Bulla a kol.,
2010)

Ucetni jednotka si v ramci své pravomoci miize vymezit druh majetku pro uéel komponentniho
odpisovani, priabeh pouzivani a zplisob urceni komponenty, 1 jeji ocenéni. Skutecnost dolozi
ucetnim zédznamem. (Bulla a kol., 2010)

Komponenta je ¢ast majetku, nebo souboru majetku, jejiz doba pouzitelnosti je odlisnéd od doby
pouzitelnosti majetku, nebo souboru majetku a vySe ocenéni je vyznamnd vzhledem k vysi
ocenéni celého majetku, nebo souboru majetku. Odepisovana je samostatné od ostatnich
komponent.

Ptikladem mohou byt ¢asti budovy (vytah, eskalator), které jsou povazovany za nedélitelné
soucasti budovy. Budova se vykazuje jako celek, pouze pro ucely vypoctu ucetnich odpist

nastane vyc¢lenéni komponent. (Bulla a kol., 2010)
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Za vyznamnou a specifickou soucast dlouhodobého hmotného majetku je podle Hyblové
(2010), v nekterych ptipadech povazovana i kontrola vyskytu zavad. Podminkou je, ze vyse
ocenéni kontroly je vyznamna v poméru k vysi ocenéni celého majetku.
Dvotéakova (2009) definuje odpisy jako ,,alokaci potizovaci ceny do nédkladti podniku, ¢i ucetni
hodnoty stanovené pti piecenéni, nebo do pofizovaci ceny vyrabénych aktiv*. Protoze je odpis
zachycen v nakladech, ovlivituje tak hospodaisky vysledek podniku. Odepisovani zacina
v okamziku, kdy je aktivum zptisobilé k pouzivani a konci tehdy, kdy je zlikvidovano, prodano,
nebo je zarazeno mezi aktiva drzena k prodeji (v souladu se standardem IFRS 5). (Dvorakova,
2009)
Podle Valacha (2006) teorie i praxe finanéniho managementu se k odpisim dlouhodobého
majetku stavi odchylné. Vedle toho, Ze odpisy chape jako systematicky zplisob pfenaseni ceny
dlouhodobého majetku do provoznich ndkladi (event. jako pfiblizné penézni vyjadieni
opotiebeni dlouhodobého majetku), zdiraziuje jejich vyznamnou ulohu jako interniho zdroje
financovani4. V okamziku inkasa za realizované vyrobky a sluzby vzdy predstavuji penize,
které mohou byt pouzity libovolné, neexistuje ucelové financovani podnikovych potieb.
V dlouhodobém horizontu vSak dobfe fungujici podnik musi jinak vazané odpisy vratit do
obnovy (zpravidla ¢astecné — v disledku inflace) dlouhodobého majetku. I podnikovy zisk
charakterizujeme jednak jako rozdil mezi trzbami a naklady, zaroven vSak nepochybujeme
o tom, Ze je internim zdrojem financovani. Rozdil je jen v tom, ze odpisy predstavuji zdroj,
ktery v kone¢ném diisledku sméfuje k obnovovacim investicim, zisk pak je novym finan¢nim
zdrojem, umoziujicim financovat rozvoj podniku — Cisté investice. (Je dobré v této souvislosti
st uvédomit, Ze tzv. obnovovaci investice piedstavuji ve vétSin€ zemi rozhodujici ¢ast hrubych
investic — 60-70 %.) (\VValach 2006)
Dle Krupové (2009) tc€etni jednotka musi pro ur€eni odpisii uplatiiovat komponentni pfistup.
Je povinna desagregovat aktivum na samostatné Casti, a tyto jsou poté odpisovany samostatng.
Pozemky obecné nejsou odepisovany, Upravy standardu z roku 2004, vSak v nékterych
ptipadech stanoveni doby pouZitelnosti pozemkii umoziiuji, a dovoluji tak jejich odepisovani.
(Dvotékova, 2009)
Dle Dvotakoveé (2009) vySe odpist v jednotlivych obdobich zavisi na vysi vstupni ceny aktiva
(eventualné je stanovena zbytkova hodnota), na délce pouzitelnosti, ¢i zvolené odpisové
metod€. Zbytkova hodnota je hodnota, kterou miize ucetni jednotka odecist ze vstupni ceny.
Zbytkova hodnota zlstava pii ukonceni odepisovani majetku neodepsana. Pfi uréeni zbytkové

hodnoty se vychazi z ¢astky, kterou by ucetni jednotka dostala, pokud by se aktivum nachazelo
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ve stavu, ktery je oekavan po ukonceni jeho vyuzivani v budoucnosti. Miize byt stanovena
1 jako odhadovana ¢astka trzby pii prodeji po skonceni uzivani aktiva podnikem. (Dvotakova,
2009)
Dvotéakova (2009) definuje také zakladni faktory, které ovliviuji dobu pouzitelnosti aktiva:
 fyzické opotiebeni (zavisi na intenzit€¢ vyuziti, opravach, poruchich apod.) ¢ moralni
opotiebeni (velmi obtizné urceni, odhadovdno na zdkladé informaci o technickém rozvoji,
zékonném omezeni vyuziti aktiva, klesajici poptavce po produktu, ktery je vyrabét praveé timto
aktivem, apod.)
Odpisovana je ¢ast potizovaci ceny. Pokud jsou soucasti potfizovaci ceny naklady na upravy
pozemku (obnoveni, vyklizeni mista apod.), je tato ¢ast hodnoty pozemku odepsana do naklada
v obdobich, kdy vynalozené naklady na obnovu pifinasi vynosy.
Standard IAS 16 klade velky diraz na peclivost pii planovani doby vyuZiti aktiva (Dvotdkova,
2009), a doporucuje postupovat s opatrnosti a dikladnosti. Planovana doba pouzivani aktiva by
m¢éla byt krat$i nez doba odhadnuta, faktory, které byly uvedeny vyse, je totiz velmi obtizné
pfedem urcit a nemusi byt vzdy ptesné specifikovany. (Dvotakova, 2009)
2.3.6 Metody odepisovani dlouhodobého majetku dle standardia IFRS

Strouhal (2010) vymezuje zékladni metody odpisovani:

e linearni odpisy,

e zrychlené odpisy — metody DDB a SYD23,

e vykonové odpisy.
Linearni metoda je Dle Dvotakové (2009) zaloZena na vypoctu odpisu potizovaci ceny majetku,
ktera zohlediiuje nenulovou zbytkovou hodnotu, Mladek (2009) ptisuzuje linedrnim odpisim
vyhodu matematické jednoduchosti, ale pfipisuje jim 1 spolehlivé zobrazeni ekonomické
skutecnosti.
Mezi Zrychlené odpisy patii metoda DDB a SYD.
U metody DDB je vyuzivano odpisové procento, které je stanoveno jako nasobek linearni
sazby. Vyhodou je jednoduchost. Pouzity mohou byt rizné nasobky sazby, ale nejcastéji se v
praxi uziva dvojndsobek sazby. Zrychleni odpisovani je zna¢né, metoda mulze byt Casto
nevhodné vyuzita k vytvareni tichych rezerv. Metoda neni vhodna v situaci, kdy neni stanovena
zadna zbytkova hodnota, nevyhodou je, ze v poslednim roce nelze majetek odepsat na nulovou
hodnotu. Oproti jinym metodam odepisovani se neodecita zbytkova hodnota od vstupni ceny.

(Mladek 2009)
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Metoda SYD je metoda zalozena na klesajicim podilu z hodnoty (pofizovaci cena minus
zbytkova hodnota). Odpisy se vypocitaji jako zlomek (ve jmenovateli je pocet let, kterd zbyvaji
do konce zivotnosti aktiva, v Citateli kumulativni soucet poctu let Zivotnosti aktiva, ktera
zbyvaji do konce zivotnosti aktiva) vynasobeny odepsatelnou ¢astkou. (Krupova 2009)
Pti pouziti vykonové metody musi Gcetni jednotka stanovit predpokladanou Zivotnost aktiva.
Vykonova metoda ma velkou vyhodu, poskytuje nejptesnéj$i zobrazeni ekonomické
skutec¢nosti, v praxi se piili§ ¢asto neobjevuje, protoze je obtizné presn¢ urcit piedpokladany
vykon u vétsiny aktiv. (Mladek 2009)
Zverejnéni a oductovani
Ugetni jednotka musi na konci kazdého uéetniho obdobi soubor aktiv (pozemky, budovy a
zafizeni) testovat na snizeni hodnoty, odkazuje se pfitom na standard IAS 36 — Snizeni
hodnoty aktiv. Ve standardu jsou uvedeny situace, které vedou k vykazani ztraty ze snizené
hodnoty. (Krupova 2009)
Dle Dvorakové (2009) by mély byt pro kazdou tfidu aktiv v tietni uzavérce zobrazeny tyto
udaje:
Informace o ocenovaci politice pro kazdou tridu dlouhodobych aktiv:
Zejména informace o ocenovaci politice pro kazdou tfidu dlouhodobych aktiv, napt. pouzité
odpisové metody, doby pouzitelnosti, odpisové sazby analyza celkovych zmén aktiv za Gcetni
obdobi (pfirtstky, ubytky, pfecenéni na fair value (realni hodnotu), ztraty ze snizeni hodnoty
dle IAS 36, apod.).
Informace o omezeni vlastnickych prav v souvislosti s drZenim dlouhodobého hmotného
majetku
Informace souvisejici s porizenim a obnovou dlouhodobych hmotnych aktiv:
Zde se uvadi zasady pouZivané pro odhad nakladi na obnovu aktiv, nedokoncené investice,
zavazky vzniklé pofizenim tohoto majetku.
Oductovani
Oductovano je aktivum, které je vyfazovano naptiklad prodejem, likvidaci ¢i jinym zpiisobem
a nelze od n¢j ocekavat dalsi uzitek. Vyslednd hodnota z likvidace aktiva je vykazovana jako
zisk (ptinos), nebo jako ztrata (yma) a ovlivni hospodarsky vysledek. Pokud je aktivum, které
bylo vytazeno urceno k prodeji, jsou ocenéna ve vysi odhadnutého vynosu z prodeje a dale se
jiz neodpisuje. Tento majetek je upraven standardem IFRS 5 — Nepenézni aktiva drzena k

prodeji a ukoncované ¢innosti. (Dvorakova, 2009)
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2.3.7 Zakonné rezervy
Pro danové ucely jsou uznavany jen rezervy, které jsou stanoveny zakonem ¢. 593/1992 Sb., o
rezervach, ktery uznava pouze neékolik typt rezerv, které jsou zpravidla uréeny jen izké skupiné
subjektii, jde napt. o bankovni rezervy nebo rezervy v pojistovnictvi anebo pro specificky ucel

(rezervy na péstebni ¢innost, odbahnéni rybnika apod.).

vvvvvv

opravy dlouhodobého majetku.
Rezerva na opravy majetku
Rezervu na opravu DM mitize tvofit poplatnik na opravy hmotného majetku, jehoz doba
odpisovani je pét a vice let. Rezervu vytvafi zpravidla vlastnik. Rezerva musi byt tvofena
alespoil ve dvou po sobé nésledujicich zdanovacich obdobich. Pfedpokladany rok zahdjeni
opravy se do poctu let tvorby rezervy nezahrnuje.
Vyse rezervy se stanovi podle jednotlivého hmotného majetku uréené¢ho k opravé a podle
charakteru této opravy. Vyse rezervy ve zdanovacim obdobi je rovna podilu rozpoctu nakladt
na opravu a poctu zdanovacich obdobi, kterd uplynou od zahdjeni tvorby rezervy do
ptedpokladaného terminu zah4jeni opravy.
Zakon o rezervach stanovi u hmotného majetku maximalni dobu tvorby rezervy:

¢ u hmotného majetku ve 2. odpisové skupiné 3 zdanovaci obdobi

e u hmotného majetku ve 3. odpisové skupiné 6 zdanovacich obdobi

e u hmotného majetku ve 4. odpisové skupiné 8 zdanovacich obdobi

e u hmotného majetku v 5. a 6. odpisové skupiné 10 zdanovacich obdobi
Vyznamnym aspektem z pohledu zdkona o rezervach a finan¢niho fizeni podniku je povinnost
ukladat penézni prostiedky ve vysi rezerv na zvlaStni vazany ucet v bance se sidlem na tizemi
CR. Principem vézanych (jistotnich) Giéti je garance vazani penéznich prostfedki na uétu az do
doby, nez budou splnény vSechny podminky, na kterych se dohodly smluvni strany,
prostiednictvim tfeti strany (banky). Vklady na typy vazanych (jistotnich) uctt byvaji zpravidla
uroceny velmi nizkou urokovou sazbou, coZ zejména v dnesSni dob&, mize zvySovat kreditni
riziko nesené poplatnikem. Pokud tyto prostfedky nebudou ¢erpany na vydaje, na jejichz thradu
byly uréeny, nebudou povazovany za danové¢ uznatelny naklad pfi stanoveni zakladu dané.
2.3.8 Majetek vylouceny z odpisovani
Ne vSechen majetek je mozné odpisovat, pak se jednad o majetek vylouceny z odpisovani.

Hmotnym majetkem vylouc¢enym z odpisovani je
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a) bezlplatné prevedeny majetek podle smlouvy o finan¢nim leasingu, pokud vydaje (naklady)
souvisejici s jeho pofizenim neptevysi 40 000 K¢,
b) péstitelsky celek trvalych porostd s dobou plodnosti del$i nez 3 roky, jez nedosahl
plodonosného stafi,
c) hydromeliorace do 2 let po jejim dokonéenti,
d) umélecké dilo, které je hmotnym majetkem a neni soucasti stavby a budovy, predméty
muzejni a galerijni hodnoty, popfipad¢ jejich soubory v muzeich a pamatkovych objektech,
stalé vystavni soubory a knihovni fondy knihoven jednotné soustavy, poptipadé¢ jiné fondy,
e) movita kulturni pamatka a soubory movitych kulturnich pamatek,
f) hmotny majetek pievzaty povinné bezaplatné podle zvlastnich pravnich predpisu,
g) inventariza¢ni ptebytky hmotného majetku zjisténé podle zvlastniho pravniho piedpisu, 20),
pokud nebyly pfi zjisténi zatctovany ve prospéch vynost,
h) hmotny movity majetek nabyty véfitelem v disledku zajisténi dluhu pfevodem prava, a to
po dobu zajisténi tohoto dluhu a za ptedpokladu, ze jej po tuto dobu bude odpisovat
puvodni odpisovatel, uzavie-li s véfitelem smlouvu o vypijcce,
i) hmotny majetek, u néhoz odpisy nebo zahraniéni polozky obdobného charakteru jako odpisy
uplatiuje jind osoba nez odpisovatel podle tohoto zakona, jde-li 0
1. pronajaty hmotny majetek,
2. hmotny majetek, ktery je pfedmétem financniho leasingu,
j) hmotny majetek, jehoz bezliplatné nabyti bylo od dané z pfijmi osvobozeno nebo nebylo
predmétem dané, s vyjimkou hmotného majetku fyzické osoby nabytého
1. dédictvim,
2. odkazem,
3. obmyslenym, pokud se jedna o hmotny majetek, ktery byl do svétrenského fondu vyclenén
pofizenim pro ptipad smrti nebo
4. obmyslenym, pokud se jednd o hmotny majetek, ktery zvysil majetek svétenského fondu
potizenim pro piipad smrti
Objekty hrazeni a upravy bystfin, lesnicko-technické meliorace, loziska nerostnych surovin
evidovana v majetku poplatnika pted 1. 1. 1997 jsou vylou¢eny z odpisovani az do jejich
vyfazeni z majetku poplatnika.
Z nehmotného majetku nelze odpisovat napt. goodwill, povolenky na emise nebo preferencni

limity.
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2.3.9 Dalsi diilezité terminologické pojmy pro stanoveni metodiky odpisii:
Vstupni cena
Vstupni cena je ocenéni hmotného, resp. nehmotného majetku, z néhoz se majetek odpisuje.
Tabulka nam pomiiZe zorientovat se v tom, jak se stanovi vstupni cena.
Pofizovaci cena je nejobvyklejsi alternativou VC, a to zejména u majetku potizen¢ho uplatné.
PC zahrnuje cenu pofizeni, napt. kupni cenu, ale i naklady s pofizenim souvisejici — doprava,
instalace, poplatky, projekt apod.
Vlastni naklady — VC u majetku, ktery byl potizen ve vlastni rezii.
Reprodukéni potizovaci cena — zpravidla zjistovana podle zdkona o ocetiovani. VC v ptipadech
vymezenych ZDP. Nékdy je pouziti zakazano.
ZvySena a sniZena VC
VC se po zahdjeni daftového odpisovani zpravidla neméni. Méni-li se, tak nejcastéji proto, ze
doslo k jeho technickému zhodnoceni. Mlize se ale ménit napt. kdyz dojde ke zméné slozeni
odpisovaného souboru atd. Jedna se o zménénou VC, ze které bude dale odpisovano.
Dojde-li k technickému zhodnoceni majetku az v letech nasledujicich, po zahrnuti do majetku
poplatnika, pak se VC zvysi o vydaje vynaloZené na toto technické zhodnoceni a zméni se na
zvySenou VC, ktera bude nadale zakladnou pro odpisovani.
Také dalsi skutecnosti mohou ménit VC majetku. VC se sniZuje o poskytnuté dotace, ptispévky
a granty z vetejnych rozpoctl veetné grantl plynoucich od EU, které byly vyuZity na potizeni
tohoto majetku.
Zistatkova cena
Abychom mohli mluvit o metodach odpisovani pro daitove ucely, je jesté nutné vysvétlit dalsi
pojmy. Napf. zistatkova cena - ZC je vstupni cena - VC sniZend o celé dafiové odpisy vypoctené
za ptedchozi zdaniovaci obdobi (opravky). Zvysend ZC — piedstavuje ZC zvySenou o hodnotu
technického zhodnoceni v roce jeho dokoncéeni. Zvysena ZC je nutna pro zrychlené odpisovani

po technickém zhodnoceni.
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3. Uzivani lesnich cest

Lesni cesty jakozto ucelové komunikace obecné spadaji do prava bezplatného obecného uzivani
obvyklym zplisobem a k obvyklym ucelim podle § 19 odst. 1 Zakona ¢. 13/1997 Sb, pokud
zakon nestanovi pro specialni ptipad jinak. Na navrh vlastnika a k ochrané jeho opravnénych
z4jmt muze silnicni spravni Gfad vetejny pristup upravit nebo omezit. Pravo vstupu do lesa je
zaruceno 1 § 19 lesniho zdkona a § 63 zdkona o ochrané ptirody a krajiny (institut vefejné
pfistupnosti krajiny), pficemz tyto zakony vymezuji moznosti omezeni tohoto prava (napf.
vojenské lesy, chranéna uzemi, Skolky, obory, bazantnice nebo do¢asny zakaz vstupu do lesa
vyhlaseny obci s rozsSitenou ptisobnosti).

Pokud jsou lesni cesty chapany jako soucast lesa, vztahuje se na né¢ obecny zdkaz vjizdét do
lesa motorovymi vozidly podle lesniho zakona. Tento zdkaz se nevztahuje na vlastnika
a najemce lesa a vlastnik lesa je opravnén ze zdkazu ud€lovat vyjimky. Rozsudek Nejvyssiho
soudu Ceské republiky sp. zn. 33 Odo 449/2005 ze dne 22. 2. 2006 v$ak konstatoval, Ze lesni
zékon neomezuje provoz na pozemnich komunikacich, kterymi jsou mimo jiné i lesni cesty;
argumentace piimym odkazem na ustanoveni § 20 odst. 1 pism. g) lesniho zakona vSak
rozsudku neni viibec zminéna, coz zpochybiiuje obecnou platnost tohoto pravniho nazoru.
Vlastnik lesa vSak je opravnén podle § 77 odst. 2 zakona €. 361/2000 Sb. stanovit se souhlasem
prislusného obecniho tradu obce s rozSifenou pusobnosti a po piedchozim pisemném
stanovisku pfislusného organu policie mistni Gpravu provozu (omezeni vjezdu) dopravnim
znaCenim; podobnym zplsobem muze spravni organ rozhodnout o omezeni vefejné
piistupnosti ucelové komunikace. Sporné rovnéz mize byt, zda je pravo cesty k pozemku ¢i
nemovitosti (naptiklad soukromé chat¢) ve smyslu obcanského zdkoniku nadfazeno zdkazu
vjezdu vyplyvajicimu ze zakona ¢i z dopravniho znaceni. K pravni jistoté je nutné ziskat
pisemny souhlas vlastnika lesa. Problematicka je rovnéz pravni uprava cest vedoucich po okraji
lesa nebo na odlesnénych lesnich pozemcich, neexistence znaceni odliSujiciho uceloveé
komunikace od mistnich komunikaci ¢i od silnic III. t¥idy atd.

Oficialné neplati pro lesni cesty zadné specialni omezeni rychlosti: pro motorova vozidla tedy
plati obecné omezeni rychlosti na 90 km/h a pro nemotorova vozidla neni rychlost konkrétni
hodnotou omezena. Podle CSN 73 6108 je pro navrhové vozidlo (Tatra 815 + polopiivés) na
nejkvalitnéjSich lesnich cestach (Sitka koruny vozovky cca 5 m) maximalni ndvrhova rychlost
30 km/hod. Fakticky se tedy na rychlost vztahuje pfedev§im obecnd povinnost ptizplsobit
rychlost jizdy schopnostem fidice, vlastnostem vozidla a ndkladu, stavu pozemni komunikace

a dal$im okolnostem.
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Vzhledem k tomu, Ze pojem ,lesni cesta“ se v CSN 73 6108 pouziva stiidavé ve dvou
vyznamech, tedy nékdy tak, Ze zahrnuje i lesni stezky a lesni péSiny, jindy tak, Ze zahrnuje jen
lesni cesty 1. az 4. kategorie (tedy cesty uréené primarné k lesnimu hospodatstvi), vznika pravni
nejasnost ohledné téch ustanoveni § 20 lesniho zadkona, podle nichz je v lese mimo lesni cesty
zakédzano jezdit na kole, sanich, lyzich a konich mimo lesni cesty nebo znacené cesty: neni
jednoznacné, zda se tento zékaz vztahuje i na neznacené stezky a p&Siny. Vyhlaska ¢. 433/2001
Sb., kterou se stanovi technické pozadavky pro stavby pro plnéni funkci lesa, vSak lesni cestu
definuje jako ,,a¢elovou komunikaci, ktera je soucasti lesni dopravni sité, urc¢end k odvozu diivi,
dopravé osob a materialu pouze v z4jmu vlastnika lesa a pro prijezd specidlnich vozidel*.

Pt ptipravé nové technické normy, ktera byla vydana roku 2016, byly prostudovany analogické
zahrani¢ni normy a proveden prizkum odvoznich souprav. Podle odhadu bylo pro odvoz diivi
z lesa uzivano v Cesku asi 600 odvoznich souprav, z toho podrobnéjsi informace byly v ramci
prazkumu zjistény o 207 z nich. 53 % byly soupravy naveésové, 30 % piivésové a 17 %
polopiivésové. Tahace ptevazovaly znacky Scania (33 %) a MAN (24 %), mezi pfipojnymi
vozidly vyrazné¢ dominovala znacka Doll (43 %). Pro tvorbu prostorovych pozadavkl normy
byla zvolena souprava o délce 21 metrti.

Dle Tomanek a kol. (2012) lesni cesty patii k nejvétsim investicnim polozkam v ramci lesniho
hospodaistvi. Autofi se zabyvali faktory, které ovliviiuji poruseni povrchu vozovek: pritomnost
vegetace, nadmoiska vyska, Sitka cesty a stav odvodnéni. Napt. zavislost miry pokryti vegetaci
a poruseni povrchu odvoznich cest nebyla zjiSténa. Byla zjiSténa slaba negativni zavislost
nadmotské vysky a konstrukéniho poruSeni bitumenovych vozovek. K cestdm polozenym ve
vétSich nadmotskych vyskach gravituje mensi mnozstvi dievni hmoty, jsou tedy méné

rovozné vytizené nez cesty udolni, navazujici na sit’ verejnych cest. (Tomanek a kol. 2012).
b
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4. Zivotnost stavby
Zivotnost stavby obecné je velmi dileZita veli¢ina predevdim pii ocefiovani, ale i jejich
odpisovani. S zivotnosti je iizce spojeno opotiebeni. Pfesna zivotnost u stavby obecné - stanovit
nelze. Technickd Zivotnost je uzce spojena s jednotlivymi konstrukénimi prvky, jejich
funk¢nosti. Kazda stavba navic se sklada z materialt a prvki, které maji rozlicnou zivotnost.
Zivotnost stavby je ovlivnéna zptisobem zaloZeni stavby, navrhem a konstrukénim Fesenim,
technologickym provedenim, zplisobem a intenzitou uzivani stavby, provadénim ¢i
neprovadénim pravidelné udrzby, provadénim generalnich oprav nebo modernizaci. Dilezitym
pojmem je predpokladand zivotnost. Tu lze predpokladat diky znalosti konstrukci a pouzitych
materiali.
Zivotnost stavby lze rozdglit na Zivotnost ekonomickou, technickou, moralni a pravni. Pravni
zivotnost mize byt vyjadiena jako casovy usek od kolauda¢niho souhlasu/rozhodnuti do
okamziku povoleni o odstranéni stavby. Mordlni Zivotnost vice souvisi s vyvojem trhu,
technologii, dispozi¢niho feSeni. Ekonomické Zivotnosti dosahne stavba, u niz ndklady na
udrzbu piesahnou vynosy z ni plynouci neboli doby, po kterou provoz stavby poskytuje zisk.
Technickd Zivotnost je uzce spojena s jednotlivymi konstrukénimi prvky stavby respektive
s jeji funk¢nosti. Kazda stavba je slozena z prvki, materiali a konstrukci z nichz kazda ma svoji
zivotnost. Na kazdé stavbé lze proto rozliSovat prvky dlouhodobé Zivotnosti, mezi které se fadi
zejména zdklady, a prvky kratkodobé zivotnosti, u kterych se pfedpoklada nejméné jedna
vymeéna za dobu Zivotnosti stavby. Je logické, Ze na celkovou Zivotnost stavby maji rozhodujici
vliv prvky dlouhodobé Zivotnosti. Ze stavebné-technického hlediska nejvice ovliviiuji Zivotnost
stavby tyto podminky:

e zpUsob zalozZeni stavby

e navrh, konstrukéni feSeni, technologické provedeni jednotlivych konstrukci dlouhodobé

Zivotnosti
e zplsob/intenzita uzivani stavby
e provadéni pravidelné udrzby

e provadéni generdlnich oprav ¢i modernizaci.

Dilezitym pojmem je piedpokladanad Zivotnost, coz je nejcastéji doba zivotnosti, kterd je
piedvidatelna diky znalosti konstrukei a pouzitych materiala.
Skutecnost, Ze stavba starnutim a pouzivanim postupné degraduje, vyjadiuje pojem opotiebeni

stavby. Tim, ze stavbu provozujeme, napomahdme jejimu opotiebeni pii plisobeni
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rozhodujicich vlivl, za které povazujeme zatizeni, prostifedi, vynucend ptetvoreni. Odezvou
stavby na tyto vlivy jsou degradacni procesy funkénich ¢asti, jejichz disledkem je postupné
snizovani funkcnich vlastnosti stavby jako celku v zavislosti na intenzité dil¢ich degradacnich
procest. Jako ptiklad degradacnich procest 1ze uvést korozni procesy pii ptisobeni prostiedi,
procesy vzniku trhlin jako dasledek objemovych zmén, procesy mechanického opotiebeni
apod.
Opotiebenim (znehodnocenim) stavebnich objektli rozumime tedy stav stavebniho dila, kdy
pokles kvality a ceny nemovitosti je zplsoben vlivem pouZzivani, atmosférickymi vlivy
a zménami v materidlu. Vyjadiuje konkrétni technicky stav konstrukce v daném okamziku
a zéavisi predevsim na:

e stafi konstrukce;

e objektivni — fyzické Zivotnosti konstrukce;

e kuvalité provadéné udrzby.

Abychom mohli zjistit skute€nou Zivotnost, jsou vzdy nutné podrobné analyzy opotiebeni
v zavislosti na charakteru udrzby. Zivotnost a opotfebeni stavebnich objekti 1ze povazovat za
kontinualni proces.

Zivotnost vozovky je odvozena od jeji unosnosti, tj. schopnosti po stanovenou dobu prenaset
dopravni zatizeni. Toto souvisi jejim dimenzovanim. Trvanlivost obrusné vrstvy je doba, po
kterou je obrusnd vrstva schopnd odolavat mechanickému naméahéni od kol vozidel
a klimatickym vlivim.

Soucasna situace je Casto dana skutecnosti, Ze vozovky nebyly navrZzeny na dnes$ni dopravni
zatiZzeni (zvySovani napravovych tlakd a zvySovani intenzity provozu).

Vedle vyjetych koleji (u asfaltovych vozovek) dochdzi ve vozovkach ke vzniku trhlin spojené
s pronikanim vody do jejich konstrukce. To vede ke zkraceni zivotnosti vozovek a vy$Sim
nakladiim na udrzeni jejich bezproblémové provozuschopnosti.

Nékteré z probléml vozovek nemaji pfic¢inu ve vlastnich konstrukénich vrstvach vozovek, ale
napiiklad v netinosném podloZi vozovky, v pfitomnosti podzemni vody nebo v nestabilité svaht
silni¢nich néasypt.

Ze studii VUT v Brng, Fakulty stavebni, Ustavu pozemniho stavitelstvi vyplyvéa u vybranych
staveb - stavebné-technicka zivotnost:

- Vozovky s betonovym povrchem 20 — 30 let

- Vozovky s asfaltovym povrchem 15 — 25 let.
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Ekonomika lesni dopravni sité
Zptistupnéni lest Ucelnou lesni dopravni siti (LDS) je zasadni podminkou fadného
hospodafteni. Je feSeno jako co nejlepsi rozmisténi tras lesnich cest s jejich vyhovujici hustotou
a strukturou, tak aby délka a jejich plocha byly co nejmensi a zaroven se zde dosahlo nejvétsiho
podilu zptistupnéni uvazované plochy uzemi a optimalni vzdalenosti pro uplatnéni technologii
soustfed’ovani a dopravy dieva v lese.
LDS a jeji racionalnost v lesich s ¢lenitymi majetkovymi poméry do zna¢né miry zavisi na
moznosti dohody mezi jednotlivymi vlastniky lest. Dale se jednd o vyuzivani lesnich cest
vlastnich a cest cizich. Cesty viastni jsou v majetku vlastnikt (uzivatelr) lest; cesty cizi jsou
vétSinou cesty vetejné (obecni a mistni komunikace, statni silnice) ptipadné cesty zemédélskeé,
prochazejici nebo dotykajici se lesa.
Zakladnim kritériem LDS je dispozice vlastnich odvoznich cest, nebot’ tyto cesty maji jak
funkci sbérnou, tak i pfevazné technologickou a spojovaci. Vetejné silnice maji pouze funkci
sbérnou (na vlastni cest¢ muze vlastnik stat a nakladat diivi, na vefejnou cestu mize pouze
vjizdét).
Optimalni hustota lesni dopravni sité je zavisla na terénnich pomérech i nadmoiské vysce
a vypocitava se predevsim podle objemu zasob gravitujicich k pfislusnému odvoznimu sméru.
Charakteristickymi znaky je zde délka v km a zejména hustota LDS v m-ha! lesa. Celkova
délka LDS v CR se pohybuje okolo 160 tis. km, z toho délka odvoznich cest je vice nez 46 tis.
km (primérna vzdalenost pro soustied’ovani diivi se pohybuje okolo 250 m).
Ekonomické zduvodnéni a efektivnost LDS se v zasadé odvozuje od tézebnich moznosti
a struktury lesnich zdroja v ptislusném gravitacnim tizemi.
Posouzeni vyvoje struktury lesnich zdrojii a téZebnich moznosti umoziuje ukazatel t€Zebni

procento, kdy:

e
Tp = E
kde:
Tp=téZebni procento,
e = etat,

Z = porostni zésoba.
Pro analyzu struktury lesnich zdrojii se nejCasteji pouziva primérny celkovy pftiriist resp.

prirtistové procento podle praimérného celkového ptirastu (Ppcp)

Ppcp = -100
PCP Z,
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Pro charakteristiky gravitacniho tizemi pro vystavbu cestni sit¢ — vypoctu optimalni
vzdalenosti odvoznich cest se zjistuje:
- vymeéra gravitacniho celku (v ha),
- celkova zasoba dfivi,
- t¢zebni etat,
- pramérny celkovy pfirtst.
K odvozenym parametriim patii zejména:
- stavebni naklad na 0,1 km odvozni cesty,
- pocet let, za které se cesta amortizuje (doba technické uzitnosti, nejcastéji 50 let),
- pramérny ro¢ni naklad na udrzovani 0,1 km odvozni cesty,
- ro¢ni téZba z 1 ha,
- naklad na odvoz 1 m® deva na vzdalenost 0,1 km,
- primérna dopravni vzdalenost 1 m® diivi,

- celkovy dopravni naklad na 1m?® d¥ivi.

(Hanak a kol., 2008)

35



Projekt Grantové sluzby LCR

Navrh metodiky odpisovani vozovek lesnich cest na zdklade stanoveni jejich Zivotnosti

Zavére€nd zprava.

5. Informace o lesni cestni siti v CR

Informace o dopravnim zpfistupnéni lesti jsou ziskdvany pfi periodické inventarizaci lesni

cestni sit¢ a jsou obsazeny v oblastnich planech rozvoje lest. Pro tyto tcely se lesni cesty

v souladu s CSN 73 6108:2016 d&li na tyto jednotlivé tiidy:

lesni cesty I. tfidy (LIL): cesty opatfeny vozovkou, umoznuji celoro¢ni provoz
smérodatnym vozidlem;

lesni cesty II. Ttidy (L2L): cesty opatieny zpevnénim nebo vozovkou, umoziuji sezénni
provoz smérodatnym vozidlem;

navrhované lesni cesty (N): ndvrhy na doplnéni lesni cestni sité¢ o nové lesni cesty, pfip.
navrhy na rekonstrukce existujicich lesnich cest, které neodpovidaji parametrim
pozadovanym podle CSN 73 6108 nebo v dusledku opotfebeni nebo poskozeni jiz
ztratily charakter své tiidy.

V ramci inventarizace lesni cestni sité se lesni cesty rozdé€luji 1 podle druhu jejich
povrchu na:

asfaltové a panelové lesni cesty,

kalené a tvrdé¢ lesni cesty,

lesni cesty jinak dostatecné zpevnéné (nejcastéji provoznim zpevnénim),

lesni cesty nedostate¢n¢ zpevnéné i jen v ¢asti useku (jizdou navrhového vozidla
vznikaji koleje),

lesni cesty na nosném terénu (nevyzaduji ani provozni zpevnéni).

(UHUL 2018; upraveno)

Na tomto misté jsou uvedeny tabulky celkova délka lesnich cest v km (tab. 1), celkova délka

lesnich cest v jednotlivych krajich v km (tab. 2) a zastoupeni druhtli povrchu pro jednotlivé tiidy

lesnich cest (tab. 3).
Tab. 2 Celkova délka lesnich cest (km)

Polozky 1L 2L N Celkem

Celkova délka v km 12 881 26 646 6 928 46 455

Zdroj: Zelena zprava 2016
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Tab. 3 Celkova délka lesnich cest v jednotlivych krajich (km)

Polozky 1L 2L N Celkem
Hlavni mésto Praha 17 87 20 124
Stiredocesky kraj 875 2 965 886 4726
Jihocesky kraj 2 381 4 984 466 7831
Plzeinisky kraj 1246 3100 125 4471
Karlovarsky kraj 663 1115 444 2222
Ustecky kraj 770 1230 1221 3221
Liberecky kraj 665 1028 962 2 656
Kralovéhradecky kraj 408 1595 259 2 263
Pardubicky kraj 354 1492 253 2 099
Kraj Vyso¢ina 748 1851 574 3173
Jihomoravsky kraj 1097 1850 667 3614
Olomoucky kraj 1090 2428 369 3 886
Zlinsky kraj 930 1141 222 2 294
Moravskoslezsky kraj 1635 1781 459 3875
Celkem 12 881 26 646 6 928 46 455
Zdroj: Zelena zprava 2016
Tab. 4 Zastoupeni druhit povrchu pro jednotlivé tiidy lesnich cest (km)
Polozky 1L 2L N Celkem
Asfaltové a panelové cesty 11 427 317 11744
Kalené a tvrdé cesty 1454 1180 2 634
Jinak dostate¢né zpevnéné cesty 18 926 18 926
Nedostatecné zpevnéné cesty 5412 573 5985
Nosny terén 810 810
Navrhy na nové lesni cesty 6 355 6 355
Celkovy soucet 12 881 26 646 6 928 46 455
Zdroj: Zelena zprava 2016
Tab. 5 Priumeérné viastni ndklady - oprava a udrzba lesnich cest (v K¢/ ha lesa)
2012 2013 2014 2015 2016
737 856 762 747 866

Zdroj: Zelena zprava 2016

Tab. 6 Prumeérné viastni naklady podle kategorii viastnikii - oprava a udrzba lesnich cest (v K¢/

ha lesa)

Rok Statni lesy Obecni lesy Soukromé lesy Priumér
2015 992 462 418 747
2016 1010 538 788 866

Zdroj: Zelena zprava 2015, 2016
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Z analyzy ¢asovych fad (tab. 4) vyplyva relativné ustalena vysSe nakladli na opravy a udrzbu
lesnich cest (v K¢/ ha lesa). Z tab. 5 Néklady podle kategorii vlastnikii vyplyva za roky 2015 -
2016 vyznamné vyssi troven téchto vynalozenych prostiedkli statnimi lesy - oproti jinym
vlastniklim a celostatnimu primeéru.
Organickou soucasti oblastnich planii rozvoje lestt (OPRL), jez stanovi pro pfirodni lesni oblasti
ramcové¢ zasady hospodareni, je také kapitola k dopravnimu zptistupnéni lesa. OPRL jsou
podkladem pro oblastné diferencované uplatiovani statni lesnické politiky a ramcovym
doporucenim pro zpracovani lesnich hospodaiskych planti a lesnich hospodaiskych osnov
(vyhlaska MZe €. 83/1996 Sb., § 1, odst. 1). Vyhotovuji se ve smyslu § 23, odst. 1-4 zakona ¢.
289/1995 Sb. o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakont (lesni zakon) ze dne 3. 11. 1995.
Stav dopravniho zptistupnéni je v OPRL pojat v zakladnich okruzich, napf.:
- Inventarizace odvoznich cest
- Vymezeni transportnich segmentti a odvoznich celka
- Prehled transportnich segmentii a porovnani hustot odvoznich cest
- Névrh limitujicich téZebné-dopravnich technologii
- Specifické podminky zptistupnéni lesa
- Soupis mistnich zdrojii materialu
V ¢asti Ukazatele cestni sité jsou: hustota cest, rozestup cest a teoreticka a skute¢na ptiblizovaci
vzdalenost. Ukazatelé cestni sit€¢ se vétSinou pocitaji pro hustotu modelovou, skute¢nou a

vyhledovou. Ukazatel Hustota cest ( Hc ) se vyhodnocuje dle vztahu:

H. = > (m.ha?)

kde
D = celkova délka odvoznich cest v uvazované oblasti v metrech
P = plocha uvazované oblasti v hektarech

Ukazatel Rozestup cest ( Rc ) dle vztahu:

10 000
R, = He (m)
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6. Doporudeni pro optimalizaci hustoty lesni cestni sité v CR

Pro stanoveni potfebného objemu finan¢nich prostiedki 1ze vyuzit zakladniho ukazatele kvality
LDS — hustoty. Hustota se vypocita jako pomér skute¢né celkové délky LDS a plochy lest. Pro
ziskani pozadovanych ukazatell je mozné postupovat dvéma zpusoby.
Prvnim zptisob je porovnani hustoty LDS v CR a v sousednich zemich. Tak je mozné stanovit
rozdil mezi hodnotou platnou pro CR a sousedni staty a vy&islit chybé&jici délku cest. Z chybgjici
délky je mozné poté stanovit celkové ndklady na  vystavbu, opravy
a rekonstrukce.

(Bystricky, Sirota 2012)
Na tomto misté je umisténa tabulka €. 6, kterd znazorfiuje porovnani hustoty LDS ve vybranych

zemich.

Tab. 7 Porovnani hustoty lesni dopravni sité vybranych zemi

Némecko I
(staré Némecko I1
spolkové (nové spolkové
Trida CR SR | Svycarsko | Rakousko zem¢) zem¢)
1L 4,6 3,2 18
2L 9,5 7,4 26,2 35,4 54,4 10,5
1L +
2L 14,1 10,6 26,2 35,4 54,4 28,5
3L 7,9 63,6 45,3
Celkem| 14,1 18,5 26,2 35,4 118 73,8

Zdroj: Bystricky, Sirota 2012

Ve Svycarsku dosahuje praiméma hustota lesni dopravni 26,2 bm/ha, pfi¢emz tato hustota
vykazuje velké regionalni rozdily (58,1 bm/ha — 7,8 bm/ha).

Priamérna hustota lesni dopravni sité v Rakousku 35,4 bm/ha.

Vyznamné vyssi hustotu lesni dopravni sité vykazuje na zakladé vysledki inventarizace lesa
také Némecko. V ramci srovnavanych zemi ma proti CR nizsi hustotu LDS pouze Slovensko
piesto, Ze nejsou k dispozici aktudlnéjsi tdaje z inventarizace jednotlivych zemi, je zfejmé, Ze
by v CR bylo zapotiebi zvysit hustotu lesni dopravni sité 0 cca 10 bm/ha, aby bylo v tomto
ohledu dosaZeno alespoi trovné Svycarska. To by znamenalo postavit vice nez 27 000 km
novych cest a celkova délka lesni dopravni sité¢ by tim narostla o vice nez 60 %. Z hlediska

financi by to znamenalo potiebu cca. 54 mld. K¢. Druhou moznosti je porovnani skutecné

hustoty LDS v CR s hustotou idealni — modelovou stanovenou na zakladé GIS analyzy datové
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sady OPRL — transportnich segmentil. Takto bylo zpracovano tizemi CR podle ptirodnich
lesnich oblasti, kraji a obci s rozsifenou piisobnosti.
(Bystricky, Sirota 2012)
Tabulka &. 8 uvadi porovnani skuteéné a idealni hustoty LDS podle krajii v Ceské republice.

Tab. 8 Prrehled skutecné a idedlni hustoty LDS podle krajii v CR

Hustota podle trid Celkova hustota o
Rl T
1L 2L skutecna | idealni
HL. M. Praha 3,13 16,40 19,53 17,07 -2,46
Jihoc¢esky 6,05 12,49 18,54 16,75 -1,79
Jihomoravsky 5,13 9,25 14,38 18,98 4,60
Karlovarsky 4,35 6,72 11,07 18,15 7,08
Kralovéhradecky 2,80 10,11 12,90 17,99 5,09
Liberecky 461 7,20 11,82 19,98 8,16
Moravskoslezsky | 8,64 8,97 17,61 20,68 3,07
Olomoucky 5,38 12,60 17,98 19,50 1,52
Pardubicky 2,71 10,74 13,45 18,62 5,17
Plzensky 3,65 8,28 11,93 19,70 7,77
Stfedocesky 2,67 9,23 11,90 18,17 6,27
Ustecky 4,49 7,59 12,08 19,82 7,74
Vysocina 3,44 9,27 12,71 16,78 4,07
Zlinsky 5,80 6,78 12,58 20,23 7,65
Celkem 4,63 9,45 14,08 18,74 4,66

Zdroj: Bystricky, Sirota 2012
Z vysledkii analyzy vyplyva, ze je rozdil mezi skute¢nou a idealni — modelovou hustotou se
podle pouzitého ¢lenéni pohybuje od 4,66 po 4,95 bm/ha, tj. je zapotiebi zvysit hustotu LDS
pramérné o 4,80 bm/ha. Po propocitani na délku LDS to znamena dobudovat cca. 12 500 km
cest. Naklady na vybudovani se pohybuji v nejlevnéjsi varianté¢ kolem 25 mld. K¢. Z analyz
provedenych nad daty OPRL a z ptedlozeného srovnani s vyspélymi zemémi vyplyva, Ze:

e délka lesni dopravni sit& v CR neni dostate¢na,

e hustota lesni dopravni sité je v porovnani se zdpadnimi zemémi nizka,

e stav lesni dopravni sit€ neni uspokojivy a pravidelnou udrzbu proto nelze opomijet,

e potiebné prostiedky na novou vystavbu a rekonstrukcei lesnich cest prekrauji moznosti

zejména mensich vlastnika lest.

(Bystricky, Sirota 2012)
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/. Metodika FeSeni
Pti zpracovani byly pouzity zakladni metody zkoumani ekonomickych jevl konkrétné: analyza,
syntéza, komparace, indukce a dedukce. Pro praci s ¢asovymi fadami (zakladnim referenénim
obdobim 2013-2017), byly vyuzity zakladni (elementarni) charakteristiky casovych fad - tempo
rustu. Zpracovani dat probihalo v softwarovém programu MS Office 2016, konkrétné MS Excel
formou tabulek a grafii. Vyznamnym metodologickym procesem byl také empiristicky piistup.
V ramci venkovnich Setfeni, po dohodé s poskytovatelem projektu, bylo vybrano zajmové
uzemi (testovaci objekty), konkrétné se jednalo o tyto lesni spravy:

e LS Jablonec nad Nisou

e LS StraZnice

e LS Bucovice

e LS Nové Mé&sto na Moravé
Z divodu vysokého podilu nahodilé tézby (kalamitni lesni spradva) byla vybrana dalsi lesni
sprava (LS Vitkov).
Struktura vstupnich dat pozadovanych od vybranych lesnich sprav:

1. VSeobecné informace z LHP
a) Rozsah cestni sit¢ véetné kategorii

b) Objem tézby celkem a na ha, dievinna skladba
C) Soubory lesnich typi a jejich zastoupeni

d) Porovnani OPRL — optimalizace LDS

e) Vedeni evidenci a jejich vérohodnost

2. Finan¢ni prostfedky na opravy, udrzby a investice
a) Rozsah oprav, jejich ¢etnost v hodnotovém vyjadieni a trend

b) Dtto i pro investice
c) Posouzeni oprava x udrZzba x investice
d) Zpusob lokace finan¢nich prostiedkt

3. Vyse odpist
4. Zplsob vybéru priorit investovani penéz

a) Role revirnik, lesni spravce, HIM, KR pfi planovéni
b) Lokalni opravy versus generalni rekonstrukce
c) Zvysovani podilu cest 1L, zlepSovani technickych parametrt cest

5. Porovnani planu investic s realitou
a) Pocet a divody neuskutecnénych akci

b) Cesty na cizich pozemcich
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6. Zhodnoceni typu budovanych cest a posouzeni jejich ceny
7. Posouzeni stavu vybranych cest

K pribéznym metodickym postuptim také pattily poznatky — verifikace i korekce, na zéklad¢

posudkil oponenti a zavéra z kontrolnich dn.
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8. Dilci vysledky analyzy vybranych lesnich sprav
V navaznosti na kap. 3 - v této ¢asti jsou uvedené vysledky analyzy na testovacich objektech
Lest CR, s. p., konkrétné na LS Jablonec nad Nisou, LS Straznice, LS Bucovice, LS Nové
mésto na Moravé a LS Vitkov. Jak z metodiky vyplyva — v ramci piislusné LS bylo
analyzovano: délka LDS v km, vstupni data pro posouzeni stavu LDS (odpisy, naklady na

opravy a udrzbu, investice), objem tézeb v letech 2013-2017 atd. (viz dale).

8.1 Lesni sprava Jablonec nad Nisou

Tab. 9 Délka LDS v km

Trida cest Délka cest (km)
1L 94,056
2L 206,194
1L+2L 300,25

Tab. 10 Vstupni data pro posouzeni stavu LDS

Rok Odpisy lesnich Opravy a Investice + technické
cest (K¢) udrzba (K¢) zhodnoceni (K¢)
2013 2 669 619 23 441 000 10 924 000
2014 3 130 446 12 988 667 20 127 000
2015 3 848 765 10 617 667 39 455 000
2016 4 427 994 15 800 000 39 623 000
2017 6 889 283 7 560 667 32 332 000

Tab. 11 Tempo ristu odpisii, oprav, udrzby a investic LDS v letech 2013-2017

R Odpisy lesnich Opravy a Investice + technické
ok L ,
cest udrzba zhodnoceni
2013 - - -
2014 1,17 0,55 1,84
2015 1,23 0,82 1,96
2016 1,15 1,49 1,00
2017 1,56 0,48 0,82

Z vysSe uvedenych vstupnich dat je mozné hovotit o zévislosti oprav a udrzby k investicim
a technickému zhodnoceni, kde tempo riistu ma Uplné opac¢nou tendenci pii zméné jednoho
Z ukazatelll. Zavislost zmény je mozné odlivodnit tim, ze v ptipad¢€, Zze se zvySuje hodnota
investic, je nutno sniZit vysi oprav a adrzby. Pfi centrdlnim pferozdélovani tvoii tyto polozky
celkovou sumu finan¢nich prostfedkl a jejich rozdé€leni je zavislé na internich pravidlech pti
posuzovani nutnosti vystavby novych lesnich cest nebo dodate¢nych oprav stavajici LDS. Toto

tvrzeni je mozné dolozit na obrazku €. 2.
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Tab. 12 Celkové financni prostiedky a odpisy na 1km za rok (K¢)

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a idrzba 1L | Investice + technické zhodnoceni
1L a2L./1km v (K¢) a 2L/km v (K¢) 1L a 2L/1km v (K¢)
2013 8 891,321 78 071,61 36 383,01
2014 10 426,132 43 259,51 67 034,14
2015 12 818,535 35 362,75 131 407,16
2016 14 747,690 52 622,81 131 966,69
2017 22 945,156 25 181,24 107 683,60
100 000
90 000 86 785,34
80 000 77 629,57
72 794,77 69 100,93
70 000
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Obr. 1 Objem tézeb v letech 2013-2017 v m®

45 000 000
40 000 000
35 000 000
30 000 000
25 000 000
20000 000
15 000 000
10 000 000
5000 000
0

=== (dpisy lesnich cest

~

2016 2017

N v/\

—

2013

2014 2015

=== (Opravy a udrzba

2016 2017

Investice + technické zhodnoceni

Obr. 2 Tempo ristu/poklesu financnich prostiedkii k odpisum v letech 2013-2017 (K¢)
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Tab. 13 Pomer celkovych financnich prostiedkii a odpisii na lkm za rok (K¢)

Rok Odpisy lesnich cest | Celkové finan¢ni prostiredky I;z:;g&‘:gy?;l;;e;ﬁgﬁgl
1L a2L/1km v (K¢) | do LDS za rok na 1km v (K¢) v o
prostiedkiim do cest
2013 8 891,32 114 454,62 12,87
2014 10 426,13 110 293,65 10,58
2015 12 818,54 166 769,91 13,01
2016 14 747,69 184 589,50 12,52
2017 22 945,16 132 864,84 5,79

Pomér celkovych finan¢nich prostredktl (opravy, udrzba a investice) a odpist u vybrané lesni
spravy ukazuje, ze vySe odpisii k vlozenym finan¢nim prostfedkiim na 1km cest je znacné nizsi
a z priméru za roky 2013-2017 vysledky vedou k ¢islu 10,95 nésobku vysi investic oproti
odpisim. Z toho vyplyva, ze systém odpisi a vySe odpisi je disproporcni

a je nutno upravit odpisovy plan dle skutecné zivotnosti lesnich cest.

Tab. 14 Pomer celkovych financnich prostredkii a odpisu za rok (K¢)

. , . “ . . Pomér odpisi k celkovym

o | O e Calloé Tl pasedls | v tnan
y prostiredkiim do cest

2013 2 669 619 34 365 000 13
2014 3130 446 33 115 667 11
2015 3848 765 50 072 667 13
2016 4 427 994 55 423 000 13
2017 6 889 283 39 892 667 6

Dle tabulky ¢. 14 je mozné tvrdit o preinvestovani do lesnich cest za 1 rok oproti vysi odpist
za rok a z toho vyplyva, Ze Zivotnost lesnich cest je uméle generovana k vysoké Zivotnosti.
Konkrétné v ptipad€ LS Jablonec nad Nisou je to v priméru 11 nasobek vySe investovanych

prostiedki k odpistim.
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8.2 Lesni sprava StraZnice

Tab. 15 Délka LDS v km

Trida cest Délka cest
1L 65,983
2L 193,423
1L+2L 259,406

Tab. 16 Vstupni data pro posouzeni stavu LDS

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a udrzba | Investice + technické zhodnoceni
(K¢) (K&) (K¢)

2013 2559412 5477 197 5 402 968

2014 2 384 240 6 833 541 4 858 934

2015 2 540 868 1569 272 9289 271

2016 2 740 239 1 698 963 8 303 914

2017 3207 049 3018 085 3 332 307

Tab. 17 Tempo ristu odpisii, oprav, udrzby a investic v letech 2013-2017

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a idrzba | Investice + technické zhodnoceni
2013 - - -

2014 0,93 1,25 0,90

2015 1,07 0,23 1,91

2016 1,08 1,08 0,89

2017 1,17 1,78 0,40

V piipadé LS Straznice jsou vstupni data a jejich zavislost téméf totozné s daty z LS Jablonec
nad Nisou. V tomto pfipadé existuje pifimad zavislost prubéhu kiivky investic obracenym
smérem vuci kiivee znazoriujici prubéh oprav a udrzby (viz obr. 4). Specificky je rok 2017,
kde jak investice, tak udrzba a opravy mély téméf stejnou vysi, coz je mozné oduvodnit
vysokymi investicemi v predeslych dvou letech do vystavby novych nebo stavajicich lesnich

cest.
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Obr. 4 Tempo ristu/poklesu financnich prostredkii k odpisim v letech 2013-2017 (K¢)
Tab. 18 Celkové financni prostiedky a odpisy na 1km za rok (K¢)

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a udrzba 1L | Investice + technické zhodnoceni
1L a2L/1km a2L/km 1L a 2L/1km

2013 9 866,43 21 114,38 20 828,23

2014 9191,15 26 343,03 18 731,00

2015 9 794,95 6 049,48 35 809,78

2016 10 563,51 6 549,44 32011,26

2017 12 363,05 11 634,60 12 845,91
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Tab. 19 Pomer celkovych financnich prostiedkii a odpisii na lkm za rok (K¢)

Odpisy lesnich Celkové finan¢ni prostiedky | Pomér odpisi k celkovym

Rok cest 1L investovany do LDS za rok na | investovanym finan¢nim
a2l/1km 1km prostiredkiim do cest

2013 9 866,43 41 942,61 4,25
2014 9191,15 45 074,03 4,90
2015 9 794,95 41 859,26 4,27
2016 10 563,51 38 560,70 3,65
2017 12 363,05 24 480,51 1,98

Pomér investic k odpisim u vybrané lesni spravy ukazuje, ze vyse odpist k investicim je na

1km cest znacné€ nizsi a z praméru za roky 2013-2017 vysledky vedou k ¢islu 3,82 nasobku

vysi investic oproti odpisim. Z vySe uvedeného vyplyva, ze systém odpisi a vySe odpisi je

disproporéni a je nutno upravit odpisovy plan skuteéné Zivotnosti cest.

Tab. 20 Pomer celkovych financnich prostredkii a odpisii za rok (K¢)

Pomér odpisii k celkovym

Odpisy lesnich Celkové finan¢ni prostiedky investovanym finanénim

Rok cest investovany do LDS rostfedkim do cest
prostiredkii

2013 2 669 619 10 880 165 4

2014 3130 446 11 692 475 4

2015 3848 765 10 858 543 3

2016 4 427 994 10 002 877 2

2017 6 889 283 6 350 392 1

Dle tabulky ¢. 20 mzeme tvrdit o preinvestovani do lesnich cest za 1 rok k vysi odpisi

ve stejném roce. V piipadé¢ LS StraZnice je to v priméru 3 nasobek vySe investovanych

prostiedki k odpistim.
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8.3 Lesni sprava Bucovice

Tab. 21 Délka LDS v km

Tridy cest Délka cest
1L 135,791
2L 113,132
1L+2L 248,923

Tab. 22 Vstupni data pro posouzeni stavu LDS

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a udrzba | Investice + technické zhodnoceni
(K¢) (K¢) (K¢)

2013 2916471 8 465 071 4 883 316

2014 3 033 595 6 967 534 7 240 276

2015 3236 016 6 810 000 5185 000

2016 3401 205 6 700 000 5100 000

2017 3743 684 6 700 000 5100 000

Tab. 23 Tempo riistu odpisii, oprav a investic v letech 2013-2017

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a idrzba | Investice + technické zhodnoceni
2013 - - -

2014 1,04 1,48 0,82

2015 1,07 0,72 0,98

2016 1,05 0,98 0,98

2017 1,10 1,00 1,00

LS Bucovice se svymi vstupnimi daty vykazuje kromé roku 2014 vyrovnany prab¢h investic
a oprav a udrzby v ¢asovém obdobi 5 let (viz obr. €. 6). Je to zfejmé zplisobeno vysokymi
naklady na opravy a udrzbu a z toho plynouci zabezpeceni stavajiciho dopravniho systému bez

nutnosti rozSifovani lesni cestni site.
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Obr. 6 Tempo ristu/poklesu financnich prostiedkii k odpisum v letech 2013-2017 (K¢)
Tab. 24 Celkové financni prostiedky a odpisy na 1km za rok (K¢)

Odpisy lesnich Opravy a adrzba 1L Investice + technické
Rok cest 1L a2L/km zhodnoceni 1L a 2L/1km
a2l./1km
2013 11 716,36 34 006,79 19 617,78
2014 12 186,88 27 990,72 29 086,41
2015 13 000,07 27 357,86 20 829,73
2016 13 663,68 26 915,95 20 488,26
2017 15 039,53 26 915,95 20 488,26
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Tab. 25 Pomer celkovych financnich prostiedkii a odpisii na 1km za rok (Kc)

. . " Pomér odpisu k
. , Celkové finan¢ni prostiredky .. ,
Odpisy lesnich cest | . . celkovym investovanym
Rok investovany do LDS za rok o N
1L a2L/1km finan¢énim prostifedkim
na 1km
do cest
2013 11 716,36 53 624,57 4,58
2014 12 186,88 57 077,13 4,68
2015 13 000,07 48 187,59 3,71
2016 13 663,68 47 404,21 3,47
2017 15 039,53 47 404,21 3,15

Pomér investic k odpisim u vybrané lesni spravy ukazuje, ze vySe odpist k investicim je
na 1 km cest zna¢né niz$i a z praméru za roky 2013-2017 vysledky vedou k ¢islu 3,92 nasobku
vysi investic oproti odpistim, co jasné€ ukazuje, Ze systém odpisii a vyse odpist je disproporéni

a je nutno upravit odpisovy plan skute¢né Zivotnosti cest.

Tab. 26 Pomer celkovych financnich prostiedkii a odpisii za rok (K¢)

Odprlsy Celkové finané¢ni prostiedky Ifomer odp1§u k celk?v?fm

Rok lesnich . . investovanym finan¢nim
investovany do LDS Yoo

cest prostiredkiim do cest

2013 | 2916471 13 348 387 5
2014 | 3 033 595 14 207 810 S)
2015 | 3236 016 11 995 000 4
2016 | 3401 205 11 800 000 3
2017 | 3743684 11 800 000 3

V ptipadé tabulky ¢. 26 se také potvrdil zavér o pieinvestovani do lesnich cest za 1 rok
k odpisim ve stejném roce. V ptipadé LS Bucovice je to v pruméru 4 nasobek vyse
investovanych prostfedkd k odpistim.

Na LS Bucovice probehlo 1 mistni Setfeni v terénu (viz fotodokumentace v ptiloze).
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8.4 Lesni sprava Nové Mésto na Moravé

Tab. 27 Délka LDS v km

Trida cest Délka cest
1L 96,18
2L 232,46
1L+2L 328,63
Tab. 28 Vstupni data pro posouzeni stavu LDS
Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a udrzba | Investice + technické zhodnoceni
(K¢) (K¢) (K¢)
2013 2559 412 5477197 8 399 427
2014 2 384 240 6 833 541 4 139 345
2015 2 540 868 1569 272 6 355 667
2016 2 740 239 1698 963 8 155 016
2017 3207 049 3018 085 5989 202

Tab. 29 Tempo riistu odpisii, oprav a investic v letech 2013-2017

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a idrzba | Investice +technické zhodnoceni
2013 - - -

2014 0,93 0,49 1,25

2015 1,07 1,54 0,23

2016 1,08 1,28 1,08

2017 1,17 0,73 1,78

LS Nové Mésto na Moravé je také modelovym piikladem pfimé zavislosti investic a oprav
a udrzby, kde je jasné€ patrné jakym zplsobem se pohybuji kiivky v pfipadé, ze dojde ke zvySeni

nebo snizeni jedné z polozek (viz obr. €. 8).
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Obr. 8 Tempo ristu/poklesu financnich prostiedkii k odpisim v letech 2013-2017 v (K¢)
Tab. 30 Celkové financni prostiedky a odpisy na 1km za rok (K¢)

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a idrzba 1L | Investice + technické zhodnoceni
1L a2L/1km a 2L/km 1L a 2L/1km

2013 7 788,126 16 666,76 25 558,92

2014 7 255,089 20 794,03 12 595,76

2015 7 731,698 4 775,19 19 339,89

2016 8 338,371 5169,84 24 815,19

2017 9 758,844 9183,84 18 224,76
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Tab. 31 Pomer celkovych financnich prostiedkii a odpisii na lkm za rok (K¢)

. , Celkové financ¢ni prostiedky | Pomér odpisi k celkovym
Odpisy lesnich | . . . , ‘
Rok investovany do LDS za rok na | investovanym finanénim
cest 1L a2L/1km . .
1km prostiredkiim do cest
2013 7 788,126 42 225,68 5,42
2014 7 255,089 33 389,79 4,60
2015 7 731,698 24 115,08 3,12
2016 8 338,371 29 985,03 3,60
2017 9 758,844 27 408,60 2,81

Pomér investic vici odpisim u vybrané lesni spravy ukazuje, ze vyse odpist k investicim je na

1 km cest zna¢né nizsi a z priméru za roky 2013-2017 vysledky vedou k ¢islu 3,91 nasobku

vysi investic k odpisiim. Z toho plyne, Ze systém odpist a vySe odpist je disproporc¢ni a je nutno

upravit odpisovy plan skute¢né Zivotnosti cest.

Tab. 32 Pomer celkovych financnich prostredkit a odpisii za rok (K¢)

Pomér odpist k celkovym

Rok Odpisy lesnich Celk.ove ﬁnal}cnl prostredky investovanym finanénim

cest investovany do LDS Yoo
prostiredkim do cest

2013 2559412 13 876 624 S)

2014 2 384 240 10 972 886 S)

2015 2 540 868 7924 939 3

2016 2 740 239 9853 979 4

2017 3207 049 9 007 287 3

V tabulce ¢. 32 jsou zavéry o pteinvestovani do lesnich cest k vysi odpisti také potvrzeny.

V piipadé LS Nové Mésto na Moravé je to v pruméru 4 ndsobek vyse investovanych prostredki

k odpistm.
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8.5 Lesni sprava Vitkov

Tab. 33 Délka LDS v km

Trida cest Délka cest
1L 99,54
2L 228,86
1L+2L 328,4
Tab. 34 Vstupni data pro posouzeni stavu LDS
Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a udrzba | Investice + technické zhodnoceni
(K¢) (K¢) (K¢)
2013 2 123 664 10934 711 5793114
2014 2227523 9 337 685 3 749 887
2015 3602 488 18 184 544 6 013 586
2016 4 008 639 19 187 627 6 055 266
2017 3907 029 14 219 044 6 184 564

Tab. 35 Tempo riistu odpisii, oprav a investic v letech 2013-2017

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a idrzba | Investice +technické zhodnoceni
2013 - - -

2014 1,02 0,85 0,65

2015 1,41 1,95 1,60

2016 1,03 1,06 1,01

2017 1,03 0,74 1,02

LS Vitkov je také modelovym piikladem piimé zavislosti investic a oprav
a udrzby, kde je jasné€ patrné jakym zplsobem se pohybuji kiivky v pfipadé, ze dojde ke zvySeni

nebo snizeni jedné z polozek (viz obr. ¢. 10).
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Obr. 10 Tempo ristu/poklesu financnich prostredki k odpisiim v letech 2013-2017 v (K¢)

Tab. 36 Celkové financni prostiedky a odpisy na lkm za rok (K¢)

Rok Odpisy lesnich cest | Opravy a udrzba 1L | Investice + technické zhodnoceni
1L a2L/1km a2L/km 1L a 2L/1km

2013 6 466,70 33 296,93 17 640,42

2014 6 782,96 28 433,88 11 418,66

2015 10 969,82 55 373,15 18 311,77

2016 12 206,57 58 427,61 18 438,69

2017 11 897,17 43 297,94 18 832,41
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Tab. 37 Pomer celkovych financnich prostiedkii a odpisii na lkm za rok (K¢)

. , Celkové financ¢ni prostiedky | Pomér odpisi k celkovym
Odpisy lesnich | . . . , ‘
Rok investovany do LDS za rok na | investovanym finanénim
cest 1L a2L/1km . .
1km prostiredkiim do cest
2013 6 466,70 50 937,35 7,88
2014 6 782,96 39 852,53 5,88
2015 10 969,82 73 684,93 6,72
2016 12 206,57 76 866,30 6,30
2017 11 897,17 62 130,35 5,22

Pomér investic vici odpisim u vybrané lesni spravy ukazuje, ze vyse odpist k investicim je na

1 km cest znac¢né niz$i a z priiméru za roky 2013-2017 vysledky vedou k ¢islu 6,4 nasobku vysi

investic k odpisim. Z toho plyne, ze systém odpisii a vySe odpist je disproporéni a je nutno

upravit odpisovy plan skute¢né Zivotnosti cest.

Tab. 38 Pomer celkovych financnich prostredkit a odpisii za rok (K¢)

Pomér odpisi k celkovym

Odpisy lesnich Celkové finan¢ni prostredky | . , Xous
Rok . . investovanym finanénim

cest investovany do LDS Yoo

prostiedkiim do cest
2013 2 123 664 16 727 825 8
2014 2227523 13 087 572 6
2015 3602 488 24 198 130 7
2016 4 008 639 25 242 893 6
2017 3907 029 20 403 608 5

V tabulce ¢. 38 jsou zavéry o preinvestovani do lesnich cest k vysi odpisii také potvrzeny.

V ptipadé LS Vitkov je to v priméru 6 nasobek vyse investovanych prostiedkti k odpistim.
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9. Financni prostiedky do vystavby, modernizace a rekonstrukce

lesnich cest u LCR, s. p 2012-2016

Tab. 39 Podil financnich prostiredkii do vystavby, modernizace a rekonstrukce lesnich cest

Rok iniell)l(;fies:;:%nsl t?lvby Vystavba, modefrnizace a I:ekonstrukce % 7 celku
(K¥) lesnich cest (KC¢)

2012 993 615 000 530 186 000 53,36

2013 925 399 000 571 842 000 61,79

2014 864 531 000 575027 000 66,51

2015 964 814 000 701 182 000 72,68

2016 924 579 000 648 027 000 70,09

Zdroj: Vyroéni zpravy LCR, s. p. 2012-2016; upraveno

Tab. 40 Pomer celkovych financnich prostredkii do vystavby, modernizace a rekonstrukce
lesnich cest k celkovym investicim vybranych testovacich subjektii

Vystavba, modernizace a Podil_celko_V)’fch investic statniho
Rok ’ , . podniku K investicim vybranych
rekonstrukce lesnich cest (K¢) , .
lesnich sprav (%)
2012 530 186 000 14,98
2013 571 842 000 14,25
2014 575 027 000 8,67
2015 701 182 000 10,43
2016 648 027 000 12,24

Zdroj: Vyroéni zpravy LCR, s. p. 2012-2016; upraveno

Tabulka ¢. 40 vypovida o pierozdélovani finan¢nich prostfedkd vybranych lesnich sprav
za obdobi 5 let bez extrémniho poklesu nebo nartistu téchto zdroji z divodu vystavby,

modernizace a rekonstrukce lesnich cest.
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10. Diskuze

Z vlastniho Setfeni na lesnich spravach (LS) je tfeba konstatovat, ze pracovnici pro hmotny
investi¢ni majetek (nyni dlouhodoby hmotny majetek odpisovany) spadaji pod fizeni krajskych
teditelstvi LCR. S vyjimkou KR Liberec, ale maji kancelat na lesni spravé. Spolu s vedoucim
metodikem na krajském teditelstvi administruji vlastni stavebni Cinnost a to od zadéani
projektové dokumentace po vlastni realizaci stavby. Jiz v ramci zadani projektu je vétSinou
oddélené vycisleno, kterd cast stavby je realizovana jako investice (technické zhodnoceni) a
kterd je oprava nebo tdrzba. Takto je pak vlastni stavba i realizovana (s vyjimkou zménovych
fizeni) a preucCtovavana. Zde jsme na urovni LS neshledali neshody. O vysi prostiedkl
kazdoro¢né vynakladanych na LS do cest rozhoduje krajsky feditel, ktery rozdéluje budget
stanoveny podnikem. Nad jeho vysi a mechanismem rozdé€leni jsme se nezabyvali, nebylo to
predmétem posouzeni. Kli¢ k rozd&leni z urovné KR na jednotlivé LS si stanovuji sami krajsti
feditelé a vychazi z pozadavki lesnich spravei, situaci na daném KR (kalamity, povodng) a
planu oprav a investic zpracovanych na obdobi dalSich 5 let.

Lesni spravce urCuje priority, které mohou byt ménény v zdvislosti na schopnosti ziskat
ptislusna povoleni. Zde je nutno zdiraznit a upozornit na rozdilny ptistup stavebnich urada
Z pohledu povolovani staveb. Na LS Jablonec jsme zaznamenali, Ze maji pfipraveny zasobnik
projekti az do stadia stavebniho povoleni (ohlaSeni), ktery jim umozZiiuje pribeézné cerpat
finan¢ni prostiedky. Mimo stavebnich Gradl je dalsi kritické misto v oblasti majetkové drzby.
Ne vzdy jsou pozemky pod lesnimi cestami vypotradany, coz ¢asto vede k odloZeni nebo
zastaveni planovanych praci.

Projektova dokumentace zptesiiuje podklady k soutézeni praci a zpfestiuje informace o stavu
vozovek budovanych v minulosti. Informace o starych investicich je v§ak v ramci podniku
neuplna a u nékterych cest tplné chybi. Jedna se ziejme i o pozustatek situace z dob diivéjsich
statnich lest, kdy se nékteré cesty zpeviiovaly bez jakékoliv projektové dokumentace. V mnoha
ptipadech jsou po prevzeti praci provadény zatézové testy. Pokud jde o plany konstrukeci
vozovek, vstupuji do hry vngjsi vlivy. Nejvyznamnéjsi, se kterymi jsme se v ramci praci setkali,
jsou pozadavky externich organti nebo instituci. V oblastech s vlivem ochrany ptirody se jedna
o pozadavky na pouzivané materialy vcetné trasovani cest s ohledem na mozné ovlivnéni
stanovist’ chranénych Zivocicht nebo rostlin. Nezanedbatelny je také tlak zvySujici se rekreacni
funkce lesa a to v oblastech navstévnicky exponovanych.

Z diskuse s pracovniky LS vyplynulo, Ze se lesni cesty projektuji s ocekavanou zivotnosti 20

let. Samotna informace o zivotnosti lesnich cest, kterou by bylo mozné pausalné pouzit pro cely
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podnik, se nam nepodafilo zjistit. Tato problematika neni ani obecné dostate¢né propracovana,
a podle konzultaci s jinymi vlastniky se jevi - Ze ji neni vénovana patii¢na pozornost. Z hlediska
provozni udrzitelnosti LDS a na bazi provoznich naklada urcité ano, z hlediska majetku jako
soucasti majetkové a kapitalové struktury subjektu je to vSak problém. Zejména z divodu
vysokych hodnot, jez LDS v ramci majetkové a kapitalové struktury zastupuji.
Pokusili jsme se analyzovat ostatni vlivy a faktory lesnického provozu vcetné¢ hodnoceni
prirodnich podminek, které mohou mit vliv na stanoveni zivotnosti lesnich cest. Z této analyzy
vSak vyplyva namisto feSeni vice otdzek nez odpovedi.
Pokud bychom hledali odpovéd’, ktery faktor ma nejvétsi vliv na Zivotnost cest, pak v uzké
korelaci jsou dva vlivy:

e zpusob, frekvence a objem prepravovaného dieva po dané komunikaci, tonaz

odvoznich souprav — napravové tlaky

e frekvence a rozsah provadéné udrzby a oprav komunikace
Z tohoto pohledu bychom mohli tfidit (a v rdmci LS determinovat) lesni cesty ne podle
kategorie na 1L, 2L atd., ale spiSe na cesty:

e pateini s pravidelnou frekvenci odvozu dreva,

e cesty prumérn¢ zatizené

e cesty obCasné vyuzivané.
K objemu gravitujiciho dieva by bylo vhodné vyuzit stavajici informacni systémy podniku,
popiipad¢ je doplnit o misti Setfeni — casové snimkovani pribéhu odvozu dieva.
Ze Setfeni na urovni LS vyplyva, Ze extrém objemu nahodilych téZzeb mulze zapfticinit, Ze
zivotnost cesty je kratS$i nez 1 rok. A to v situaci, kdy se venkovni persondl rozhoduje, zda
omezi pouzivani lesni cesty z diivodu nevhodnych klimatickych podminek, nebo zda porusi
povinnosti vlastnika lesa z pohledu rozvoje Skodlivych €initeld. Dnesni klirovcova kalamita
vyznamné zvysila objemy dfeva transportované po jednotlivych lesnich cestach. Mnohde jsou
porosty zcela vytéZeny v obdobi n¢kolika let a dfevo je odvezeno (lokalné se d4 ocekavat, ze
dalsi téZebni ¢innost bude spolu s odvozem dieva nésledovat az po uplynuti nékolika desetileti).
Pti mistnich Setfenich jsme narazili je$té na jeden faktor, tykajici se Zivotnosti lesnich cest. Tim
faktorem je objem finan¢nich prostfedkid vynaklddanych do péce o cesty formou oprav
audrzeb. Pokud jsou tyto ¢innosti pravidelné vykonavany a to v€etné feSeni bagatelnich zavad,
pak je Zivotnost lesnich cest téméf Casové neomezend. Dodrzeni rezimu odvozu dieva

Vv klimaticky pfiznivém obdobi, pravidelnd udrzba feSici predev§im odtokové poméry vody
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a spravnd konstrukce vozovky jsou zarukou dlouhé zivotnosti. Potvrdilo se, ze tyto uvedené
aspekty jsou ve véci zivotnosti lesnich cest zcela zasadni.
Z mistnich Setfeni také vyplynulo, ze lesni cesty, které nejsou z pohledu lesni spravy prioritni
nebo které maji nevyjasnéné majetkové pomeéry popft., jejichz pokraCovani k vyusténi na
vetejnou komunikaci ptes soukromé pozemky jsou z pohledu péce odsouvany. I ptes znaky
poskozeni takového rozsahu, které omezuje jejich pouzivani, nejsou opravovany ani technicky
zhodnocovany.
Z mistniho Setieni také vyplynulo, Ze i pes nedostate¢nou hustotu lesni cestni sité v ramci CR
neexistuje koncept dobudovani cestni sit¢ v ramci podniku. Stejné tak neexistuje koncept, ktery
by umoznil sdruzovat prosttedky jednotlivych vlastnikl k oprave cesty se slozitou majetkovou
strukturou.
V ramci diskusi na LS jsme si také ovéfovali cenové hladiny, ze kterych vyplynulo, Ze
predpokladana hodnota nové cesty (technického zhodnoceni) se pohybuje okolo 4 mil. K¢ na
kilometr, v piipadé oprav je cena zhruba polovi¢ni. Z toho také vyplyva moznost LS (k poméru
délky cestni sit€) pecovat o svéfeny majetek. NejcastéjSim diitvodem planovani oprav jsou
poruchy nosné vrstvy vozovky z diivodu poskozeni transportem, ptfedevsim diky jinym typim
odvoznich souprav, nez se pouzivaly v minulosti z pohledu navrhového vozidla (v obloucich,
v mistech, kde je mald Sitka koruny vozovky), pretéZovanim téchto souprav, provozu
v nevhodnych klimatickych podminkéach, nedostatecna konstrukéni vrstva vozovky a déle
zhorSeny vliv odtokovych pomérti (sedimenty v piikopech, ¢i Uplna absence podélného
a ptiného odvodnéni lesni cesty), poskozené pticné objekty.
Zavérem - jednim ze zasadnich zjisténi v feSerSni urovni (na bazi odborné literatury ale 1
publikaénich vystupii — viz periodika Ugetnictvi nebo Auditor, vydavany Komorou auditort
CR) bylo, ze pfedmétna problematika je velmi malo prozkouméana. Obdobné je tomu — po

konzultacich s odborniky CVUT, i na praktické trovni vé. spravy vefejnych komunikaci.
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v 4

11. Teoreticko-metodologicky piistup pro piipadné dalsi ieSeni projektu

11.1 Vyuziti fotografie ke zjisStovani velikosti poSkozeni kryti vozovek lesnich
odvoznich cest

V soudasné dobé dosluhuje v Ceské republice velka &ast lesnich odvoznich cest, které byly
budované v druhé poloviné minulého stoleti a zpevilovany technologii penetra¢niho
makadamu. Zivostnost vozovek lesnich odvoznich cest je ve vétsing piipadti dimenzovana na
navrhové obdobi 20 let s navrhovou urovni poruseni vozovky D2, tzn. plosné konstrukéni
poruchy vozovky do velikosti 25 % plochy. Pro lesni spravce a vlastniky lesa nastava ve velké
mife potfeba zjistit mnozstvi a rozsah jejich poskozeni a stanovit plan oprav lesnich odvoznich
cest, coz mize predstavovat znané ¢asové i persondlni ndroky. K tomu by bylo mozné vyuzit
fotogrammetrického snimkovani lesnich cest a nasledného stanoveni velikosti jejich poskozeni
v 3D modelu. V soucasnosti jsou K tvorbé 3D modeld bézn¢ dostupné velmi sofistikované
systémy sbéru dat pomoci mobilnich mapovacich systému, umisténych na automobilu, které
kombinuji sadu kamer s laserovym skenerem. Tyto technologie jsou v§ak drahé a vyzaduji dalsi
vstupy v podob¢ dalsiho zpracovatelského softwaru pifi podobné rozliSovaci schopnosti a
piesnosti. Jednodussi metodou pro zjistovani poruch vozovek se jevi metoda Close Range
Photogrammetry, kdy se pomoci fotoaparatu a prubézného snimkovani objektu tvoii jeho 3D
model, na kterém je mozné provadét prostorové analyzy. Lesnickd fakulta Mendelovy
univerzity v Brn¢ zacind ovétovat vyuziti této technologie pro detekci poruch vozovek na
lesnich cestach. Pro ziskani obrazovych dat pouziva fotoaparat znacky GoPro Hero 5
umisténého na pfidi automobilu na vytycce ve vysce cca 1,5 metrd nad zemi (viz ptiloha obr.
1). GoPro Hero 5 ma rozlieni 12 MPX a umoziuje kontinualni sbér snimku (co called Time
Lapse Photo) po ptl vtetin€. Pti sbéru dat musi byt dodrzena rychlost jizdy okolo 10 km/h, aby
piekryv snimki byl minimalné 70 %. Pfi sbéru dat se poZiva linearni nastaveni Sife zabcru se
sklonem fotoaparatu cca 45°, toto nastaveni zaruCuje dostatecnou Sitku zabéru celé cesty a
zaroven je optimalni pro nasledné zpracovani v softwaru AGISOFT PhotoScan (viz ptiloha obr.
1,2).

Vyuziti pozemniho snimkovani pro tvorbu 3D modelu se stale se zlepSujicimi vlastnostmi
digitalnich technologii a jejich snadné;si finan¢ni dostupnost ukazuje dal§i mozny smér vyvoje
zjiStovani stavu poSkozeni stmelenych krytti vozovek. Jedna se o technologii, kterd je pro
soucasnost stale vétsi samoziejmosti a do budoucna uchopitelngjsi pro $irsi okruh uzivateld,

nez metody klasické geodézie. Umozni omezit narocnou praci v terénu a muze poskytnout
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objektivn€j$i data nez udaje z tachymetrického méfeni, které mohou byt ovlivnény
subjektivnim pfistupem obsluhy zamétovaného hranolu vytycky. V lesnim hospodaistvi se
muze uplatnit zejména u staveb pro plnéni funkci lesa. U lesnich cest se jevi jako vhodna ke

stanoveni velikosti ploSného poskozeni krytu vozovek. Jeji piesnost je vSak nutné ovéfit na

veétsim poctu modelovych prikladi.
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12. Zavér

V druhé etapé feseni projektu byly identifikovany dalsi aspekty vyznamu lesnich cest pro LCR
i LH CR. Zejména se jednalo o jejich uZivani a Zivotnost, v&. Grovné jejich udrZovéni
V provozuschopném stavu. V analytické ¢asti této zpravy dominuji dosavadni vysledky analyz
na vybranych na testovacich objektech Lestt CR, s. p. - lesnich spravach.

V posledni etapé feSeni projektu se predpokladalo doplnéni nékterych vysledku analyz a
syntéza k pfedmétné feSené problematice.

Organicky zde patii i predloZzeni moznosti aplikace metodiky diagnostického prazkumu
vozovky lesni cesty. Na zakladé zjisténych vysledki tato metoda mulze poskytnout
technologicky a ekonomicky optimalni zpusob jeji opravy nebo rekonstrukce. Zakladnim
principem této metody je stanoveni rozsahu a zdvaznosti poruch vyskytujicich se na vozovce,
jako ptedpoklad spravného planovani a optimalniho navrhu predmétnych opatieni.

Soubézné jde 0 zpracovani navrhu nékterych uprav dosavadniho Géetniho odpisovani lesnich
cest na bazi ti€etnich postupii vV ramci platného zdkona o Gcetnictvi. Pfedevs§im jde o identifikaci
a relaci pofizovaci ceny k odpistim a opravkam (pofizovaci cena jako odpisova zékladna) coby
dlouhodobé trajektorie — to vSe smérem k naplnéni zédkladniho ekonomického predpokladu
reprodukce LDS v ramci LCR a ,,stfadaci funkce odpisti®.

Vystupem projektu s aplikaci vyse uvedenych postupti by také mél byt navrh postupu ke
katalogizaci LDS ve spravé LCR - ve vztahu k dynamice opotiebeni resp. zatizeni redlnym
lesnickym provozem.

Kardinalnimi obsahovymi platformami p¥ip. budouciho projektu (s dobou FeSeni 2 roky),
v¢. jejich systémového propojeni, by shrnuté byly:

1. Kritéria a indikatory vlivii a zatiZzeni LDS v maticové formé.

2. Fotogrammetrické snimkovani lesnich cest a nasledného stanoveni velikosti jejich
poskozeni v 3D modelu.

3. Objektivizované a optimalizované ekonomické priméty vlivii ve vySe uvedenych
urovnich — od provoznich nakladi az po ucetni odpisy.

Jednim z vystupid projektu by byla metodika ke katalogizaci LDS ve spravé LCR — na
urovni zakladni organiza¢ni slozky — reviru.

Potiebu FeSeni pifedmétné problematiky zvySuje soucasna situace v LH v souvislosti
s kiirovcovou kalamitou, kdy k prognozam ekonomickych dopadii i vlivy na LDS

organicky patii.
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Projekt by zahrnoval i analyzu pristupi a FeSeni pfedmétné problematiky v okolnich
zemich (Slovensko, Rakousko, Némecko, Polsko).
Celkové by vystupy projektu byly formulovany v teoreticky schidné a prakticky

pouzitelné formé.

13. DOPLNUJICi ZAVERY A DOPORUCENI K PROJEKTU

Doplnujici zavéry a doporuceni k predmétnému projektu byly zpracovany na zaklad¢ pribéhu
a Zapisu ze zavéreéného oponentniho fizeni projektu GS LCR ¢&. 2/2017 ,,Navrh metodiky
odpisovani vozovek lesnich cest na zaklad¢ jejich zivotnosti“ (dale Zapis), konaného 27. 7.
2018 na R LCR v Hradci Kralové. Zahrnuji zejména zavéry, vyplyvajici z bodii 3. a 3.1 Zapisu,
v¢. pozadovanych dopliiujicich komentait k Zavérecné zpraveé vyzkumného projektu Grantové
sluzby LCR, s. p. z 30. 6. 2018.
Doplitujici zavéry a doporuceni jsou strukturovany:
e metodicky pfistup k odpisovani vozovek lesnich cest na zdkladé€ jejich Zivotnosti a
zavery z vysledkt analyz lesnich sprav,
e problematika hustoty lesni dopravni sit¢ v¢. posouzeni stavu LDS na vybranych
lesnich spravach,
e obsahové platformy pfip. budouciho (navazujiciho) projektu,
e piipominky k aktudlnim zmé&ndm v normativnim piedpisu a legislativé (v prib¢hu
feSeni projektu).
13.1 Metodicky pristup k odpisovani vozovek lesnich cest na zakladé jejich
Zivotnosti
Po celou dobu feseni projektu bylo postupovano dle metodiky (podrobnéji viz kap. 7), kterd
byla postupné zptesiovana a doplihovana.
Metodika feSeni odpisovani vozovek lesnich cest na zaklad¢ jejich Zivotnosti sestava v zasadé
ze dvou Casti: casti technické a casti ekonomické. Vychozim hlediskem je tedy
technickoekonomické urceni objektu zkoumani — tj. LDS.
Z pohledu ekonomického - feSeni odpisovani, ptistup respektuje hlavni funkce odpist:
1. odpisy vyjadiuji opotiebeni dlouhodobého majetku a snizuji jeho hodnotu (v rozvaze);
2. odpisy umoziiuji postupné preneseni hodnoty odpisovaného majetku do nékladi;

3. odpisy jsou internim zdrojem financovani (,,interni generovany fond*).
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Odpisova metoda by méla reflektovat ekonomickou Zivotnost aktiva. Fungujici podnik musi
jinak vazané odpisy vratit do obnovy (zpravidla ¢astecné — v dusledku inflace) dlouhodobého
majetku.
Stézejni ¢asti a privodnim scénaiem pribehu feseni projektu byl metodicky pristup k analyzam,
provedenym v terénu na vybranych lesnich spravich. Tyto analyzy ramcové zahrnovaly
zjistovana data ve struktufe (podrobnéji viz kap. 7.):

e Vseobecné informace z LHP

e Financ¢ni prostiedky na opravy, udrzby a investice

e Vyse odpisi

e  Zplsob vybéru priorit investovani penéz

e Porovnani planu investic s realitou

e  Zhodnoceni typu budovanych cest a posouzeni jejich ceny

e Posouzeni stavu vybranych cest

13.2 Zavéry z vysledkii analyz lesnich sprav

Z vysledku analyzy lesnich sprav (dale jen ,,LS*) je mozné konstatovat nékolik zavéra - jednak
Vv teoreticke, tak i1 v praktické rovin€. Mezi faktory, které nejvic ovlivituji Zivotnost cest, patfi:
e zpusob, frekvence a objem piepravovaného dieva, tondZ odvoznich souprav —
napravove tlaky;
e frekvence a rozsah provadéné udrzby a oprav LDS;
e dalsi: lesnatost izemi, homogenita lesniho majetku a hustota LDS (spiSe lokalni
specifikace).
Dalsim dulezitym aspektem, ktery z provedeného Setieni vyplyva, je problém hustoty LDS, kdy
cestni sit’ v mnoha pfipadech nelsti na statni komunikace a doporucuje se tyto Useky cest
optimalizovat. Problematika optimalizace je demonstroviana v dalSi c¢asti této zpravy.
Komunikace &asto nejsou v celé délce ve vlastnictvi LCR, s. p. a zasahuji do cirkevniho
majetku, to ma za nasledek problémy v ptipad¢ oprav a udrzby, investic a rekonstrukce téchto
cest. DoporuCuje se také vyporadani majetkoveé-pravnich vztahli pro ptipadné uplatnéni
komponentniho odepisovani.
V problematice odepisovani lesnich cest a efektivnosti systému tcetni kategorizace finan¢nich
prostiedkli a ptidélovani finan¢nich prostfedkii do oprav, udrzby, investic a technického
zhodnoceni je mozné tvrdit, Ze systém funguje spravné. Za diskutabilni je mozné povazovat

kritéria posuzovani ,,prioritnich® cest, které nejsou vazadny na systemati¢nost, ale na podnét
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potieby opravy lesnich cest dle aktudlniho poSkozeni (pfiprava na tézbu, opravy po tézbé
a jing).
Zasadnim problémem pro piip. upraveni odpisového planu byly cesty vysokého stari, kdy se
pii vypoctu posuzovaly hodnoty velice rozdilného stavu odpisové zakladny oproti sou¢asnym
pofizovacim cendm u novéjsich cest. Navic - odpisy jsou pocitdny z historickych cen (tj.
z pofizovaci ceny, z reprodukcni ceny nebo z ceny ve vysi vlastnich nakladt), které jsou
znehodnoceny inflaci. Korekce, které by plynuly ze zminéné nejednotnosti, jsou vysoce
pracnou a z hlediska ¢etnosti cest vysokého stafi velmi naro¢nou zménou v dosavadni evidenci.
Potfebu zmény odpisového planu je mozné brat jako doporuceni. Z vysledkl interpretovanych
Vv druhé zavérecné zpravé bylo jasn¢ demonstrovdno 3-4 nasobné piekroceni celkovych
finan¢nich prosttedkill investovanych do LDS viéi odpisim. V ptipadé LS Jablonec se prokazal
1 zasadni vliv povodni na vysi téchto prostredkil, kde tyto hodnoty byly az 11 nisobné vyssi
v priméru za jednotlivé roky. Zivotnost t&chto vozovek je z uéetniho a dafiového hlediska
znaéné nelinearni a odpovida realné zkusenosti se zivotnosti cest v provozu. Intepretace vychazi
z ptedpokladu, Ze mezi zmény, které maji vliv na pribéh pouzivani majetku, patii investice +
technické zhodnoceni a opravy + udrzba. Je mozné tvrdit, Ze tyto slozky maji vliv na pouZzivani
majetku a jsou formou zmén, k nimz doglo v prab&hu pouzivani majetku dle CSU &. 013.
Terénnim Setfenim na vybranych LS bylo také zjisténo, ze projektovana zZivotnost cest jednotné
demonstruje skutecnou zivotnost cest. Problémem, ktery nejvic ovliviiuje opotiebeni
a poskozeni cesty je dynamické zatiZeni a pocet prijezdi ndkladnich aut a téZebnich stroji
v neovlivnitelnych pfirodnich podminkach. Pro efektivng;si udrZzovani provozuschopnosti cest
je vhodné;jsi konzultovat s projektantem orientacni (pfipadné modelové méfenou) zivotnost dle
zatiZeni a poctu naprav vozidel pro danou oblast a také zohlednit odvezeny objem dievni hmoty.
Jako nabizené feSeni této predikce je moZné vyuZit autonomni sloupy monitoringu odvezené
difevni hmoty s pfepojenim na existujici systémy evidence dieva, které uz jsou testovany
v provozu v podniku: Vojenské lesy a majetky SR, $. p. na Slovensku. Sloupy vyuzivaji na svij
provoz solarni energii.
V otazce katalogizace LDS fesitelé dospéli k zavéru, ze faktory, které ovliviiuji Zivotnost cest,
jsou zavislé ptfedevSim na toku diivi po LDS. Dale na rozsahu a frekvenci provadéné udrzby,
oprav a investic, a proto lze vychazet z kategorizace cest a jejich technickoekonomického urceni
nasledovné:
1. péteini s pravidelnou frekvenci odvozu dieva,

2. cesty primérné zatizené
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3. cesty obCasn¢ vyuzivané.
V ramci navrhované metodiky toto technickoekonomické uréeni LDS je v podminkach LCR
a LS nutno identifikovat empiricky na urovni jednotlivych revira.
Shrnuti:
Na zaklad¢ provedenych Setfeni uvedené problematiky feSitelsky tym dospél k zavéru, ze
faktory, které ovliviiuji Zivotnost cest, nejsou v ptimé korelaci s typem vozovek (konstruk¢nich
vrstev). Zivotnost cesty zavisi na zptsobu a frekvenci vyuZzivani lesnich cest a rozsahem
provadeéné udrzby.
Z Setieni vyplyva:
Organizac¢ni jednotky zadavatele postupuji v souladu s legislativou a striktné odliSuji finan¢ni
prostfedky vyuzivané jako investi¢ni (v€etné technického zhodnoceni) a prostfedky vyuzivané
pro opravy a udrzby lesnich cest.
Vystavba novych cest probiha vyjime¢né a mnohdy se jedna o vynucené investice z divodu
zmény majetkovych poméri (napojeni stavajici cestni sit¢ na vetejné komunikace). Naopak
neni zcela dofeSena problematika cest u majetkil, na které se vztahovaly jednotlivé restitu¢ni
zékony (obci, cirkve, fyzickych osob).
Rozsah investic, oprav a tdrzeb na jednotlivych organiza¢nich jednotkach je dan limitem
rozdélovanym z ustiedi podniku. O prioritach (vynalozeni prostiedkli na konkrétni cesty) pak
rozhoduji pfislusné organiza¢ni jednotky.
Pti feSeni projektu bylo konstatovano, Ze metodika stavajiciho odepisovani LDS ma v podstaté
dynamickou trajektorii — kdy odpisové zakladny jednotlivych lesnich cest jsou v ¢ase, v souladu
S ucetni legislativou, ,,aktualizovany* postupnym pfifazovanim odpisovaného technického
zhodnoceni. Toto kontinudlni odpisovani ma charakter ,,plovouciho* modelu. Vzhledem
k tomuto, a logickému ,zpozdovani“, odpisy negeneruji dostateCnou zakladnu
pro obnovu cestni sité z dlivodu nardstu cen stavebnich praci v ¢ase — v relativné dlouhodobém
casovém ramci. Nejmarkantnéjsi cenovy rozdil je u nejdéle odepisovanych cest.
Stavajici metodiku odepisovani je mozné pouZivat i v dal§$im obdobi, neexistuje presnéjsi
metoda, tato problematika nebyla v tomto rozsahu nikde zkoumana a sledovana. Diky velikosti
podniku jsou eliminovany odchylky v délce Zivotnosti. Tato situace se vSak mulze zménit
v dusledku probihajici klrovcové kalamity a dalSich doprovodnych vlivl, ale zvlaste
— predpokladané navaznych zmén dosavadnich hospodarskych opatfeni v dosud nevidaném

rozsahu (napt. v komparaci s dopady kalamity Kyrill, Ema).
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V ramci ptedbézné opatrnosti by bylo vhodné rozpracovat metodu sledovani stavu cestni sité
Vv realném case, umoznujici reagovat na zhorSeni stavu cest. Tyto informace umozni re—
dislokovat finan¢ni prostfedky z irovné feditelstvi podniku nezbytné pro zajisténi ptijatelného
stavu cestni sit¢ na celém uzemi ve spravé podniku.
Vyvoj informacnich systémi umoznuje definovat tizemi, kde dievni hmota gravituje k dané
cestni siti. Nové metody umozilujici sledovat frekvenci vyuziti cest (pocet piejezdit) mohou
byt vychodiskem pro definovani intervalu (poctu let) provedeni opravy nebo technického
zhodnoceni dané cesty. Naplnéni této databaze (napf. maticové formy) pak muize byt
vychodiskem pro zménu systému uctovani odpisti — z casového na vykonové hledisko.
Z vyse uvedeného pohledu jsme dospéli k zavéru, ze komponentni metoda odepisovani nemtize
Vv dostatecné miie pomoci fesit uvedenou problematiku.
Diky dynamice zmén lesnich ekosystémi, které zaznamendvame, v poslednich letech se jevi
staticky systém casového odepisovani lesnich cest jako rizikovy pravé z pohledu rozdilné
zivotnosti jinak stejné zkonstruovanych cest. Definovani zivotnosti cesty na zakladé typu
konstrukce resp. jednotlivych konstrukénich vrstev miize v omezeném rozsahu fungovat pouze

na malém uzemi s nizkym podilem nahodilych téZeb.

13.3 Problematika hustoty lesni dopravni sité

Z dat z roku 2013, prestoze nejsou k dispozici aktualngjsi podklady, je ziejmé, e by v CR bylo
zapotiebi zvysit hustotu lesni dopravni sité o cca 10 m/ha’l, aby bylo v tomto ohledu dosaZzeno
alespon tirovné Svycarska. To by znamenalo postavit vice nez 27 000 km novych cest a celkova
délka lesni dopravni sité by tim vzrostla o vice nez 60 %. Naklady na tuto vystavbu by Cinily
cca 54 mld. K¢&. Tyto hodnoty lze povazovat za maximalisticky cil pro lesni infrastrukturu CR.
Pro dosaZeni optimdlni situace je nutna vystavba v rozsahu 12 500 km, coz by pfislo
na minimaln¢€ 25 mld. K¢&. Pokud se uspokojime s minimalistickymi cili, tak se nova vystavba
realizuje v rozsahu 6 400 km cest a zrekonstruuje se cca 6 100 km a celkové naklady dosahnou
22 mld. K¢.

Vystavba lesnich cest méa 1 piimy dopad na naklady LH a ro¢ni uspora by za ptedpokladu
realizace maximalni varianty, tj. vystavby 27 000 km novych cest, byla jenom na ptibliZovani
kolem 837 mil. K& Kromé toho, jemnégjsi zpisoby obhospodatovani vyzaduji hustéjsi sit’
lesnich cest. Pokud se CR chce i nadale ozna¢ovat za moderni lesnickou zemi, je nutné se

intenzivnégji zabyvat tdrzbou a dalsi vystavbou lesnické infrastruktury. (Bystricky, Sirota 2013)
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Ocekéavana primérna rocni vyse investi¢nich ndkladl v oblasti vystavby lesnich cest, budov
a protipovodnovych opatteni v obdobi let 2015 az 2019, je miniméln¢ 1,1 mld. K¢ z vlastnich
zdroji. Investiéni opravy a vystavba cest a svaznic budou realizovany minimalné ve vysi
dvojnasobku aktualnich ro¢nich ucetnich odpisii lesnich cest a svaznic bez omezeni provoznich
nakladd na neinvesti¢ni opravy a udrzbu. (Szorad, 2014)
Z téchto vyjadieni v podminkach stitniho podniku LCR je mozné uvaZovat pouze
o minimalistické variante, ktera vSak je brana v potaz jako celostatni optimalizace LDS a teda
v ramci LCR s. p. by se jednalo o pomérné adekvatni investi¢ni prostiedky. Pokud by ro¢ni
investice do cest predstavovaly dvoundsobek ro¢nich odpisti a provozni naklady na opravy
a udrzbu by zlstaly zachovany pak, by se pomérové dokazalo docilit zadouciho stavu.
Pro zhodnoceni této interpretace je vSak nevyhnutelné posouzeni skutecného rozdilu plnéni
vySe zminovaného zaméru se skutecnosti v letech 2011-2015 a poté 2015-2019. Tyto informace
vSak nebyly cilem a ani vystupem metodického zdméru projektu a také by se jednalo
0 navazujici ¢ast vystupt projektu v ptipadé pokracovani.

13.4 Hustota LDS v CR

Pro analyzu hustoty LDS v podminkach CR byly vybrany cesty 1L a 2L. Jejich aktualni délka
je uvedena v tabulce €. 41.
Tab. 41 Celkovad délka lesnich cest v CR dle vybranych kategorit za rok 2017

Celkova délka v km L1L L2L N Celkem
12 881 26 646 6 928 46 455

Zdroj: Zelena zprava (2017)

V Ceské republice se viak nachazi piiblizné 160 000 km lesni dopravni sité a z toho len
ptiblizn¢ 47 000 km tvoii lesni odvozni cesty. Hustota lesnich odvoznich cest vyjadiuje
vyspélost lesni dopravni sité a sleduje se a eviduje v lesnich hospodaiskych planech.
Vétsina lesnich cest byla vybudovéna jiz pfed mnoha lety a v souc¢asné dobé¢ se Castéji fesi jejich
rekonstrukce, nez jejich nové vedeni v optimalni trase.

Vlivem zmény majetkovych pomérii se v poslednich letech spiSe setkavame se situaci, kdy je
trasa cesty vedena neoptimalné z vlastnickych dtvodu. Piedevsim v lesich s rozdrobenou
majetkovou drzbou je tato situace velmi Casta. Trasovani cest tak kopiruje majetkové pomeéry
vice nezZ morfologii terénu. Jisty zlom v planovani a vystavbé lesnich cest nastal v padesatych

letech minulého stoleti, kdy se rychle rozvijela dopravni i stavebni technika. Dne$nim cilem je
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udrZeni provozuschopnosti lesni dopravni sité a toho nelze dosdhnout pouze opravou a idrzbou

povrchtl lesnich cest, ale i opravou a udrzbou odvodnovacich systému.

Tab. 42 Lesni dopravni sit' v lesnim hospodarstvi CR

Lesni dopravni sit’ v lesnim hospodaistvi CR

Trida lesni cesty po¢et km | % | hustota (m.ha?) Poznamka
Vlastnici lesa L | 119191
2L | 22900,8 Lesni dopravni sit’ (LDS),
., . 1L, (odvozni cesty)
Jini vlastnici oL | 119797

cca 1/4 z LDS (pomér

mezisoucet 46 799,6 | 29,3 18,0 1:3,4)
3L 41700,4 Trvalé ptiblizovaci cesty
4L 71 500,0 (docasna LDS, upr. terén)
mezisoucet 113 200,4| 70,8 42,7
Celkem 160 000,0 [ 100,0 60,3 LDS

Zdroj: Struktura lesni dopravni sité v Ceské republice (KLC et. al. 2007)

Z tabulky vyplyva, Ze z celkové délky 160 000km lesni dopravni sité, tvofti jeji zakladni kostru
celkem 46 800 km lesnich odvoznich cest, které se vyuzivaji v pribéhu roku v lesnim
hospodaistvi CR na trvaly nebo sezénni odvoz dieva automobilovymi odvoznimi prostiedky.
Tento udaj (cca. 29% ze vsech cest, hustota 18,00 m.hal) se jevi podhodnoceny coz je
zatiidénim i v souladu s tfidénim uvadénim v CSN 73 6108.

Hustota lesni cestni sit¢ je v jednotlivych oblastech CR velmi rozdilna. Nejvétsi hustota
odvoznich cest vlastniki lesa (tzv. ,vlastni cesty”) je v JihoCeském Kraji, kde piesahuje
19 m.hal, véetn& cest nepatiicich vlastniktim lesa az 25 m.ha™. Nejnizsi hustota je naopak
ve Stiedodeském kraji, kde se pohybuje pod 7 m.ha™®, a véetné cest ostatnich vlastnik{i o mélo

pfesahuje 14 m.ha™.

13.5 Porovnani LDS s jinymi zemémi

Slovenska republika:

Celkova délka vlastnich lesnich cest v roku 2016 dosahovala témér 37,7 tis. km, z toho 6,5 tis.
km jsou odvozni lesni cesty tfidy 1L, 15,1 tis. km tfidy 2L a 16,1 tis. km zemni cesty tfidy 3L
a trvalé priblizovaci cesty. Hustota uvedenych typi lesnich cest byla 19,4 m.ha-1

Za uvedené obdobi se s pouZzitim vetfejnych a vlastnich zdroji obhospodatrovatell lesa zvysila
vymeéra uvedenych typl lesnych cest o 614 km a jich hustota vzrostla z 18,6 na 19,4 m na ha

lesni piidy m.ha-1. Z dostupnych tdajia a vyjadieni v zelené zpravé uz tyto Cisla naznacuji,
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ze potieba budovani lesnich cest ziistdva prioritou pouze v oblastech horskych lest véetné
ekologicky siln€¢ pozménénych, to omezuje jejich fadné piirodé blizké obhospodatovani,
potfebu zvySené ochrany, realizace ozdravnych a dalSich preventivnich opatieni. Piesnéjsi
a spolehlivéjsi udaje o rozsahu a stavu lesni cestni sité by mél pfinést obnoveny ,,priizkum
a plan lesni dopravni sité“, ktery se zacal vykondvat v roce 2016 v ramci vyhotovovani
programi péce o lesy:

e Slovensko v ramci svoji dopravni sité disponuje celkem 21 600 km cest 1L+2L a vyse
investic ¢inila v roku 2016 - 5 538 100 tis eur, co je v piepoctu cca. 141,25 mil K¢ co
¢ini 6539,1 K¢ investic na kilometr LDS.

e V piipad¢ udrzby do LDS Slovensko investovalo 2 230 700 eur; 56,89 mil K¢ co ¢ini
2633,5 K¢/km v tdrzbach lesnych cest a svaznic.

e Porovnani dat u zahrani¢nich stati ma vyluéné orientacni charakter s ohledem na fakt,
ze data v uvedenych zemich jsou celostatniho charakteru.

e Jen pro porovnani, na Slovensku je lesnich cest 19,4 bm/ha, co je asi 30 — 50 % lesnich
cest, které jsou vybudované ve Svycarsku, zapadnim Némecku anebo Rakousku. (Les
Medium, 2018)

Svycarsko:

Ve Svycarsku dosahuje primérna hustota lesni dopravni sité 26,2 bm/ha, tato hustota vykazuje
velké regionalni rozdily (58,1 bm/ha — 7,8 bm/ha).

Némecko:

V Némecku se vyzkumem lesni cestni sité zabyva napt. Spaeth. Ten na vzorku lesnich porostt
v oblasti Poryni — Vestfalsko vyhodnotil sit’ lesnich cest v Némecku jako dostate¢nou
s vyjimkou malého rozsahu lesti soukromého sektoru (Spaeth 1998). Demir (2007) uvadi
hustotu lesnich cest v Némecku v hodnotach 15 — 25 m.ha-1 s rozestupem lesnich cest 400 —
700 m.

Rakousko:

Podle Winklera (Winkler, Hauk 1997) dosahuje primérna hustota lesni dopravni sité
v Rakousku 35,4 bm/ha. V Rakousku byla situace obdobna jako na tizemi vétSiny Evropy.
K velkému rozvoji vystavby lesnich cest zde doSlo po druhé svétové valce, kdy byla vystavéna
pomérné husta lesni cestni sit’. V tomto obdobi zde bylo vystavéno 100.000 km lesnich cest.
V soucasnosti se celkova délka cest na lesnich pozemcich, véetné vefejnych komunikaci
pohybuje kolem 140.000 km. Primérnd hustota lesni cestni sit¢ je 45 m.ha-1 v komercnich

lesich a 9 m.ha-1 v lesich ochrannych. V podminkach Rakouska se rozestup lesnich cest
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pohybuje od 200 do 400 m v zavislosti na sklonu terénu, vlastnictvi lesnich pozemki a dostupné
ptiblizovaci technice (Sedlak 1996). Demir (2007) uvadi hustotu lesnich cest v Rakousku 20 —
30 m.ha-1 a rozestup 350 — 500 m. S ohledem na udaj, ktery publikoval Sedlak (1996) se da
piedpokladat, ze Demir vyjadifoval hustotu pouze odvoznich cest. Wolf (1998) odhaduje,
ze musi byt postaveno zhruba 15 000 az 20 000 km lesnich cest k dosazeni celkového
zptistupnéni Rakouska. V podminkach Rakouska Wolf (1998) doporucuje hodnoty optimalni
hustoty odvoznich cest v zavislosti na kategoriich lesi a vlastnictvi lesnich porosti
(hospodafiské lesy 45 m.ha-1, ochranné lesy 9,5 m.ha-1, lesni spole¢nosti 30 az 40 m.ha-1).
Mad’arsko:
Celkova délka zpevnénych lesnich cest v Mad’arsku je 3 000 km a celkova délka nezpevnénych
lesnich cest je 2 700 km. Hustota zpfistupnéni lesti je 9,5 m.ha-1 pfi zahrnuti nelesnich
(vetejnych) komunikaci na lesnich pozemcich (Rumpf a Gredics 1999). Horvathné (1998)
oc¢ekava, ze kvili stile vyznamnéjSim dopadim na zivotni prostiedi stoupne
v dlouhodobém horizontu primérna hustota lesni cestni sité v Mad’arsku na hodnotu 15 - 20
m.hal. V Mad’arsku jsou rozliSovany dvé kategorie trvalych lesnich cest. Cesty zpiistupiiujici
(odvozni), které tvoti zéklad lesni dopravni sité a cesty pfiblizovaci, které spojuji misto tézby
se odvoznimi cestami. Odvozni cesty se dale d€li na cesty 1. a 2. tiidy, pfi¢emz cesty 1. tfidy
maji dva jizdni pruhy a cesty 2. tfidy jsou jednopruhové (Marko 2004).
13.6 Metodicky postup pro stanoveni a hodnoceni optimalizace zp¥istupnéni lesi
Pti zptistupniovani horskych lesti je potfebné postupovat diferencované, dle kategorii lest s tim,
ze:

— v hospodaiskych lesich uvazovat s hustotou lesnich cest 20-25 m.ha*

— v ochrannych lesich uvazovat s hustotou lesnich cest 7-14 m.ha™

Nikoliv rozhodujici vliv na vypocet optimalni hustoty LDS ma podle metodik uplatiiovanych
v zahrani¢i geomorfologie terénu vyjadiend sklonem terénu resp. nadmotskou vyskou je mozné
optimalni hustotu LDS urcit podle nasledujiciho postupu:

Lesni pozemky v LC se roz€leni do 3 agregovanych skupin sklonii (AS):

Tab. 43 Agregované skupiny sklonii pro LDS

Sklon v %
1AS 0% - 20%
2AS 21% - 40%
3AS 41% +

Zdroj: NLC 2015
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Vypocet praimerné optimalni hustoty lesni cestni sit¢ v LC udéla jako vazeny aritmeticky
pramér optimalni hustoty pro jednotlivé skupiny sklond (15 m.hat, 22,5 m.hat, 27,5 m.hat)
a vymery lesnich pozemku piislusné skupiny sklonii (optimalni hustota lesnich odvoznich cest
pievzata z hodnot navrhnutych Ustavem pro hospodaiskou tpravu lesa, Brandys nad Labem,
MZE, 2006) podle vztahu:
OPTHc = (15 x vym 1. AS + 22,5 x vym 2. AS + 27,5 x vym 3. AS) /P
kde:
P - plocha tizemi = vym 1. AS + vym 2. AS + vym 3. AS (ha)
OPTHCc — optimalni hustota cest (m.ha-1)
vym 1. AS - vyméra lesnich pozemkt do 20 % sklonu (ha)
vym 2. AS - vyméra lesnich pozemku 21- 40 % sklonu (ha)
vym 3. AS - vymeéra lesnich pozemkt nad 40 % sklonu (ha)

Tab. 44 Doporucena optimalni hustota cest dle nadmorské vysky

Doporucena
Nadmoiska vy§kam n. m optimalni hustota
cest "H"
nizinni podminky <250mn.m H > 15 mha'
pahorkatiny a nizsi horské polohy 250mn.m-750mn. m H>22,5mha
pahorkatiny a vyssi horské polohy >750mn. m H>275mha?

Zdroj: NLC 2015

Tab. 45 Doporucend hustota lesnich cest na zdkladé koef. clenitosti terénu (a)

Koeficient Clenitost terénu Doporucena
Clenitosti terénu optimalni hustota
do 2,3 roviny > 15 m.hat
25-40 pahorkatiny >22 m.hat
max. 4,0 hory - piiznivé morfologické veli¢iny > 19 m.hat
>4,0 hory - neptiznivé morfologické veli¢iny >27 m.ha*

Zdroj: NLC 2015
a) Koeficient ¢lenitosti vrstevnic:

S
K, ==
m- ¢

kde:

Km — koeficient ¢lenitosti vrstevnic
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S —délka vrstevnice o primérné nadmotské vysSce v m. Vrstevnice je doplnénd ¢asti rozvodnice,
ktera spojuje pruseciky rozvodnice se stfedni vrstevnici
S’—délka kruznice, ktera ptislusi kruhové plose, rovnajici se plose ohranicené stfedni vrstevnici
a ¢asti rozvodnice (s) v metrech
Clenitost stiedni vrstevnice Gizce souvisi s celkovou &lenitosti terénu. Kazdé boéni tdoli
prodluzuje délku vrstevnic a tim prodluzuje o délku trasy etazové cesty. Koeficient Km ma
rozsah 1,13 az 3,25 (BENES, 1973). Néktera pohoti vykazuji vyrazné maly koeficient &lenitosti
vrstevnice (napi. @ Km pro Jeseniky je 1,42). Pohoti flySového pasma (Beskydy, Drahanska
vrchovina) piislusi vysoky 0 Km 2,23. Clenitost vrstevnic vyjadfuje Géinnost zptistupnéni lesa
urc¢itou délkou cesty (BACKMUND, 1968). Tam, kde staci ke zptistupnéni tizemi 1,4 km cesty
(Jeseniky), je tfeba vystavét v nepfiznivych ¢lenitostnich pomérech 2,3 km (Drahanska
vrchovina — néktera povodi).
A — roviny a ndhorni plosiny — idealni hustota 15 m.hala vice,
B — odvozni sit’ vyssich horskych poloh, hiebenové a etdzové porosty, prevazuje antigravitacni
piiblizovani, idealni hustota vice nez 17,5 m.ha?,
C — odvozni sit’ v pahorkatinach a nizSich horskych polohach, po hiebenech a udolnich
polohach, jednostranné i oboustranné gravitujici hmota, idedlni hustota vice nez 22,5 m.ha,
D — odvozni sit’ v luhu, v inundacénich oblastech, v terénech s kratkymi svahy a za-fiznutou
udolnici, idealni hustota 25,0 m.ha?,
E — odvozni sit’ v pahorkatinach a horach s ¢lenitymi a dlouhymi svahy s kombinaci etdZovych
a tidolnich cest, idealni hustota vice neZ 27,5 m.ha,
0 — oblast bez odvoznich cest.
Vypocet hustoty LDS:
H=D/S m.ha'
kde:
D — délka cestv m

S — plocha zptistupnéného tizemi
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13.7 Posouzeni stavu LDS na vybranych lesnich spravach dle metodiky

V tabulkach €. 46-51 je analyzovana LDS dle metodiky nadmoiské vysky, kterou vypracovali

autoti z Narodniho lesnického centra (NLC) ve Zvolenu. VSechny nize uvedené informace jsou

vztazeny k vybranym lesnim spravam.

Tab. 46 Doporucend hustota lesnich cest na zdkladeé nadmorske vysky

. Nadmoiska Doporucena
Jablonec nad Nisou vyska hustota LDS
. Hustota LDS dle 254 - 22,5-27,5
Typ cesty | Délka cest | Jednotka viméry 1084mn. m m/hart
1L 94,056 km 300 250,00 | m
2L 206,194 km 18 748,00 | ha
1L+2L 300,25 km 16,02 | m/ha 25
Tab. 47 Doporucend hustota lesnich cest na zdkladeé nadmorskeé vysky
StraFnice Nadmoi'ska Doporucena
vySka hustota LDS
. Hustota LDS dle 160 - 970 mn. 15-27,5
Typ cesty | Délka cest | Jednotka viméry m m/hart
1L 65,983 km 259 406,00 | m
2L 193,423 km 14 274,00 | ha
1L+2L 259,406 km 18,17 | m/ha' 21,25
Tab. 48 Doporucend hustota lesnich cest na zdkladeé nadmorskeé vysky
Butovice Nadmoi'ska Doporucena
vyska hustota LDS
Typ cesty | Délka cest | Jednotka Husto'Ea EDS dle 226 -501 mn. 22,5 m/hat
vyméry m
1L 135,791 km 248 923,00 | m
2L 113,132 km 21797,00 | ha
1L+21L 248,923 km 11,42 | m/hat 22,5
Tab. 49 Doporucend hustota lesnich cest na zdkladé nadmorské vysky
CNAX « Nadmoi'ska Doporucena
Nové Mésto na Moravé vy¥ka hustota LDS
. Hustota LDS dle 360 — 836 mn. 22,5-27,5
Typ cesty | Délka cest | Jednotka viméry m m/hat
1L 96,18 km 328 630,00 | m
2L 232,46 km 13 730,00 | ha
1L+2L 328,63 km 23,94 | m/hat 25
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Tab. 50 Doporucend hustota lesnich cest na zdkladeé nadmorskeé vysky

, Nadmoiska Doporucena
Vitkov vyska hustota L DS
Typ cesty | Délka cest | Jednotka HUStO'Ea ICDS dle 335-685mn. 22,5 m/hat
vymeéry m
1L 99,54 km 328 400,00 | m
2L 228,86 km 11 473,00 | ha
1L+2L 328,40 km 28,62 | m/hat 22,5

Tab. 51 Doporucend hustota lesnich cest na zdkladeé nadmorske vysky

Primér za vybrané lesni spravy

Typ cesty | Délka cest | Jednotka | Hustota LDS dle vyméry
1L 491,55 km 1465 610,00 | m
2L 974,07 km 80 022,00 | ha
1L+2L 1 465,61 km 18,32 | m/hat

13.8 Obsahové platformy p¥rip. budouciho (navazujiciho) projektu

Kardinalnimi obsahovymi platformami pfip. budouciho projektu by byly:
1. Kritéria a indikatory vlivl a zatizeni LDS
2. Fotogrammetrické¢ snimkovéani lesnich cest a stanoveni velikosti poSkozeni v 3D
modelu
3. Ekonomické priiméty vlivli ve vySe uvedenych trovnich — od provoznich naklada az po
ucetni odpisy
4. Vyhledovymi projekty jsou v tomto segmentu aj autonomni sloupy monitoringu
odvezené dievni hmoty s pfepojenim na existujici systémy evidence dieva.
Ad. 1. V prvni fazi identifikace kritérii a indikatord vlivli a zatizeni LDS by byla vybrana
konkrétni LS a na ni nasledné z terénniho prizkumu vybrany konkrétni lesni cesty (dle
frekvence a zatiZzeni), u kterych by se posuzovali nejrelevantnéj§i kritéria prokazatelné
zivotnosti LDS.
Ad. 2. V druhé faze by byla pouzita metoda pro zjistovani poruch vozovek Close Range
Photogrammetry, kdy se pomoci fotoaparatu a pribézného snimkovani objektu tvoti jeho 3D
model, na kterém je mozné provadét prostorové analyzy. V lesnim hospodarstvi se mize
uplatnit zejména u staveb pro plnéni funkeci lesa.
Ad. 3. Tteti faze budouciho feSeni zahrnuje identifikaci ndkladovych dopadl navrhovanych
a zjisténych zmén oproti stavéjicimu stavu. Navrzeni metodiky alokace nakladt dle zatizeni

a frekvence financovani pro zabezpeceni trvalého provozu cest bez omezeni. Nasledn¢ budou
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doporu¢eny zmény v odpisovém planu z hlediska realné Zzivotnosti dle poskozeni
a predpokladané zivotnosti pfi dodrzeni doporucené frekvence oprav, investic, technického
zhodnoceni. V ptipad¢ zasadnich rozdilti mezi ocekavanou (projektovou) a realnou zivotnosti
cest bude doporucena jind metoda odepisovani, ktera by redln€ji vypovidala o skutecném
opotiebeni majetku.
Ad. 4. Posledni fazi projektu by bylo zajiSténi orienta¢ni cenové nabidky a doporuceni
nejrelevantnéj§iho poctu autonomnich sloupti monitoringu odvezené dievni suroviny
pro vybranou modelovou LS. Tento systém monitoringu by také slouzil ke kvantifikaci poctu
prajezda pres LS a zatizeni LDS na vybrané LS. Systém monitoringu by dokézal identifikovat
piekroceni projektovaného zatizeni LDS a nasledné pomoci Close Range Photogrammetry by
bylo moZzné najit nejvice poskozené tiseky vozovky a predikovat jejich Zivotnost dle frekvence
dopravy.
5. Doporucena hustota lesnich cest na zakladé koeficientu ¢lenitosti terénu je poslednim
navrhovanym modelem zefektivnéni a modernizace LDS v podminkach LCR.
6. Usporadani seminafe pro pracovniky LS, ptipadné i s pfizvanim zéstupcu fakult, kde by se
pracovnici LS vyjadrili k problematice LDS a vyjadtili podnétné navrhy pro efektivnéjsi systém
financovani a udrzby LDS.
Diivody pro dalsi FeSeni projektu:
Zakladnim diivodem pro dalsi feSeni projektu je Site a hloubka ptedmétu problému, kdy asovy
ramec 1 roku je dle ndzoru (a zjiSténi) feSiteld objektivné nedostatecny (v€. napi. potieb
casoveého prostoru k pritbéZnym konzultacim alternativ v rdmci trajektorie postupu feSeni).
Pottebu feseni predmétné problematiky dramaticky zvySuje soucasna situace v LH v souvislosti
s klirovcovou kalamitou, kdy k progn6zam ekonomickych dopadi patii i vlivy na LDS.
13.9 Dodatecné pripominky k projektu dle zmény v legislativé
V prabéhu geneze i feSeni projektu doslo k nékterym zménam v predmétné legislativni uprave.
Zasadni zménou je aktualizace normy CSN 73 6108 - Lesni cestni sit,, kterd nabyla platnosti
k 1. 9. 2018. V navaznosti na tuto aktualizaci je nutno zminit nékolik zasadnich specifikaci
pro lesni dopravni sit’, kterd bude mit zdsadni vliv i na dal$i pfipadné feSeni projektu. Prvni
formalni, ale zasadni zménou je terminologie - uZ zména nazvu normy, kde ,,lesni dopravni sit™
nahradila ,,lesni cestni sit™.
Normy, i kdyz jsou dilezité pro zajiSténi technickych standardli, nejsou obecné zavazné.
Povinnost postupovat dle normy ale mize vzniknout na zéklad¢ pravniho ptedpisu. Dne 9. 8.

2017 byla vydéana vyhlaska ¢. 239/2017 Sb., o technickych pozadavcich pro stavby pro plnéni
78



Projekt Grantové sluzby LCR
Navrh metodiky odpisovani vozovek lesnich cest na zaklade stanoveni jejich Zivotnosti
Zavére€nd zprava.
funkci lesa. Nova vyhlaSka nabyla G¢innosti 1. 1. 2018, kdy byla také zrusena stavajici vyhlaska
¢. 433/2001 Sb.
Vyhlaska naptiklad uvadi maximélni podélny sklon pro stavbu nové lesni cesty (12 %
pro navrhovou rychlost 30 km/h a 14 % pro 20 km/h), nebo nejmensi hodnotu pti€ného sklonu
vozovKy a plané lesni cesty (v ptipadé novostavby nebo rekonstrukce 3 % pro vozovky
se stmelenym krytem, 3,5 % pro ostatni povrchy). Déale je mimo jiné ustanovena nutnost
vybavovat lesni cesty s podélnym sklonem vét§im nez 6 % svodnicemi vody. Nejmensi svétlost
propustku v télese lesni cesty je noveé pouze 510 mm, coz umoziiuje pouziti mensich rour oproti
pozadavkiim zrusené vyhlasky.
Hlavni zménu vztahu vyhlasky a normy CSN 73 6108 piinasi § 3 odst. 14, ktery uvadi:
pti zpracovani projektové dokumentace pro stavby lesnich cest a pro stavby na ostatnich trasach
pro lesni dopravu se postupuje v souladu s normovymi hodnotami obsazenymi v ptislusné ¢eské
technické normé, jejichz dodrzeni se povazuje za splnéni pozadavkl ptislusného ustanoveni
této vyhlasky.
Stanovenim zavaznosti normy se krom¢ pozZadavkl na lesni cesty uvedenych pfimo ve vyhlaSce
239/2017 Sb. staly zavaznymi i1 vSechny poZadavky uvedené v normé, které nemcly
doporucujici charakter. V nédvaznosti na tuto skute¢nost projde norma CSN 73 6108 v piistich
mésicich jesté rychlou revizi vyvolanou zménami v terminologii a technickych pozadavcich
danych legislativou. V ramci revize bude pravdépodobné zménén charakter vétSiny podruznych
pozadavkl normy na doporucujici.
[ tyto zminéné zmény podtrhuji komplexnost projektového zaméru pro delsi obdobi a vytvoreni
rozsahlejsi studie, kterd bude aktualizovana k soucasnym legislativnim podminkdm a nové

norme, kterd do znaéné miry zméni soucasné pojeti lesni cestni site.
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Prilohy

Ukéazka umisténi fotoaparatu na kapoté auta pro pofizeni

Hloubka poskozeni cesty (depth of road damage)
[] Beze zmény (without changes)

[Jo-2em
-2-5cm

[ vice jak 5 cm (more than 5 cm)

01 2 3 4 5§
[

m

Ukazka stanoveni hloubky poskozeni cesty
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LS Bucovice (lesni cesta 1L K Laveckam) — lesni cesta v pivodnim stavu
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LS Bucovice (lesni cesta 1L K Laveckam) — lesni cesta v plivodnim stavu
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LS Bucovice (lesni cesta 1L K Lavec¢kam) — lesni cesta po rekonstrukci
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LS Bucovice (lesni cesta 1L K Laveckam) — lesni cesta po rekonstrukci
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LS Bucovice (lesni cesta 1L K Laveckam) — lesni cesta po rekonstrukei (ukazka propustku)

LS Bucovice (lesni cesta 1L K Laveckam) — lesni cesta po rekonstrukei (ukazka propustku)
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